Gesamtprojekt
«Dr noéi Breitsch»:
Ausfiuhrungskredit
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Das Wichtigste auf einen Blick

Im Breitenrainguartier sollen in den kommen-
den Jahren entlang der zentralen Achse vom
Kursaal bis vor den Guisanplatz umfangreiche
Umgestaltungs- und Sanierungsarbeiten an
Platzen, Strassen, Gleisanlagen sowie Abwas-
ser- und Werkleitungen vorgenommen werden.

Sieben Teilprojekte

Kernstiick des Gesamtprojekts ist die Umgestal-
tung des Breitenrainplatzes. Er soll griner wer
den und in der Verkehrsflache markant verklei-
nert; dafir entstehen grossere Gemeinschafts-
flachen fur die Quartierbevolkerung. Das Vorha-
ben ist aber nur eines von sieben Teilprojekten
von «Dr noi Breitschy». Weiter wird der Viktoria-
platz in einen Knoten mit Kreisverkehr umge-
baut und werden die Rodtmattstrasse, die Mo-
serstrasse und die Kornhausstrasse saniert,
wobei auch die Gleisanlagen erneuert werden.
Fast auf der ganzen zentralen Achse ist Tempo
30 geplant. Zwingend istin den nachsten Jahren
zudem die Erneuerung der Abwasserinfrastruk-
tur, die grosstenteils alter als 100-jahrig ist.

Planung seit 2007

Das nun vorliegende Gesamtprojekt blickt auf
eine lange Planungsgeschichte zuriick. Im Som-
mer 2007 wurde ein Projektwettbewerb zur
Umgestaltung des Breitenrainplatzes durchge-
flhrt, aus dem das Projekt Amélie hervorging.
In der Folge stellte sich aber heraus, dass das
Projekt erweitert werden musste: Denn zwi-
schen Kursaal und Guisanplatz standen zahl-

reiche Bauvorhaben an, etwa die Sanierung der
Gleis- und Abwasseranlagen oder die Neuge-
staltung der Moserstrasse. Die zahlreichen Vor-
haben wurden 2011 zu einem Gesamtprojekt
geblndelt, die zuvor bereits bewilligten Kredite
in den vorliegenden Gesamtkredit eingerechnet.

Kosten werden aufgeteilt

Die Gesamtkosten fir das Projekt belaufen sich
auf rund 94 Millionen Franken. Sie werden
grosstenteils auf drei Bauherrschaften aufge-
teilt: auf die Stadt Bern, Bernmobil und Energie
Wasser Bern. Ein kleiner Restbetrag verteilt sich
auf Dritte. Fir den Ersatz der Gleisanlagen
kommt Bernmobil auf (28,9 Millionen Franken},
flr die Sanierung der Werkleitungen fir die
Strom- sowie die Gas- und Wasserversorgung
Energie Wasser Bern (8,2 Millionen Franken).

Kosten fiir die Stadt

Der Kostenanteil der Stadt Bern am Gesamtpro-
jekt betragt 56,1 Millionen Franken (inkl. 8 Pro-
zent MwSt.). Davon entfallen 24,3 Millionen
Franken auf die steuerfinanzierte Investitions-
rechnung und 31,8 Millionen Franken auf die
gebihrenfinanzierte Sonderrechnung Siedlungs-
entwasserung. Den Stadtberner Stimmberech-
tigten wird hiermit ein Kredit von 56,1 Millionen
Franken flr die Ausfiihrung des Gesamtprojekts
«Dr noi Breitsch» beantragt. Voraussichtlich er-
halt die Stadt von Bund und Kanton Beitrage
Uber 744 Millionen Franken.

Abstimmungsempfehlung des Stadtrats
Der Stadtrat empfiehlt
den Stimmberechtigten, die Vorlage

anzunehmen.



Die Ausgangslage

Am Anfang der Planung stand das Bedurfnis

nach einer Umgestaltung des Breitenrain-
platzes. Dieser sollte trotz seinen vielfaltigen
Nutzungen zu einem qualitativen Aufenthaltsort
fir die Bev6lkerung im Quartier werden. Im
Sommer 2007 wurde ein Projektwettbewerb
durchgefiihrt, aus welchem das Projekt Amélie
siegreich hervorging. Der Stadtrat bewilligte
schliesslich 2008 und 2011 einen Projektierungs-
kredit von insgesamt 17160000 Franken, um
das Bauprojekt zu erstellen.

Zusammenzug in ein Gesamtprojekt

Im Zuge der Projektierung stellte sich heraus,
dass das Projekt erweitert werden musste:
Denn zwischen Kursaal und Guisanplatz stan-
den zahlreiche Bauvorhaben an, beispielsweise
die Sanierung der Gleisanlagen von Bernmobil,
die Sanierung von Abwasseranlagen, die Neuge-
staltung der Breitenrainstrasse, die Sanierung
der Moserstrasse und der Rodtmattstrasse

— aber auch private Bauprojekte wie der Neubau
der Migros Breitenrain und der Neubau Guisan-
platz 1 des Bundesamts fur Bauten und Logi-
stik. Vor diesem Hintergrund bewilligte der Ge-
meinderat Ende 2011 einen Kredit von 100000
Franken fir die BlUndelung der zahlreichen Vor

haben zu einem Gesamtprojekt. Der Beweg-
grund war dabei, die Projekte untereinander op-
timal zu koordinieren und die Belastung fir die
betroffene Bevolkerung wahrend der Bauzeit
méglichst gering halten zu kénnen.

Einige Massnahmen unabdingbar

Die Erneuerung der Abwasserinfrastruktur im
Breitenrainquartier ist in den nachsten Jahren
unumganglich — unabhangig davon, ob «Dr noéi
Breitsch» umgesetzt wird oder nicht. Die Ab-
wasserkanale im Breitenrainquartier sind zu
einem grossen Teil alter als 100-jahrig. So ist
zum Beispiel der alteste Abschnitt zwischen Ka-
serne und Breitenrainplatz 135 Jahre alt — bei
einer technischen Lebensdauer von eigentlich
nur 80 Jahren. Die Gleisanlage entlang der Tram-
linie 9 ihrerseits ist in so schlechtem Zustand,
dass bereits im Sommer 2012 Teile davon als
Sofortmassnahme ersetzt werden mussten. Auf
dem gesamten Abschnitt ist schliesslich auch
die Strasse in einem massigen bis schlechten
Zustand. Der Strassenbelag ist rund 30 Jahre
alt.

Kernstiick des Gesamtprojekts «Dr ngi
Breitsch» bildet der Breitenrainplatz. Der
heute verkehrsdominierte Platz sall ein Ort
zum Yerweilen sein und dem Bedirfnis der
Bevdlkerung nach Begegnungsmaglichkei-
ten gerecht werden.



Urspriinglich koordiniert mit Tramprojekt
Koordiniert werden sollten die Arbeiten fir «Dr
noi Breitsch» urspringlich auch mit Tram Region
Bern. Drei Teilprojekte wurden aufgrund der
Schnittstellen mit dem Projekt Tram Region Bern
ins Plangenehmigungsverfahren fir das Tram-
projekt eingegliedert. Nach der Ablehnung von
Tram Region Bern im Herbst 2014 wurde das
laufende Plangenehmigungsverfahren sistiert,
und fir die drei Teilprojekte wurden Teilbaube-
willigungen beantragt. Alle bisher bewilligten
Kredite sind im vorliegenden Ausflihrungskredit
enthalten.

Wenige Anpassungen notig

Nach der Ablehnung von Tram Region Bern
sind im Bereich Moserstrasse/Viktorias-
trasse/Kornhausstrasse Anpassungen not-
wendig, da das Dienstgleis Moserstrasse—
Viktoriastrasse und der Gleisabzweiger in
die Viktoriastrasse nicht realisiert werden.
Mit Ausnahme dieser beiden Anderungen
wird jedoch am bestehenden Projekt fest-
gehalten. Bei den Arbeiten zur Umgestal-
tung des Viktoriaplatzes wird darauf geach-
tet, im Untergrund nichts zu verbauen, um
so die Méglichkeit offenzulassen fir ein
allfalliges spateres Tramprojekt in Richtung
Ostermundigen.

Enge Zusammenarbeit mit Quartier
Aufgrund von zahlreichen Einsprachen
wurde das hauptsachlich von diesen be-
troffene Teilprojekt Moserstrasse neu
Uberarbeitet. Das Tiefbauamt der Stadt
Bern veranstaltete mehrere Workshops
mit allen Beteiligten — der Quartierbevélke-
rung, Einsprechenden, Planern und der
Bauherrschaft. Anhand der daraus gewon-
nenen Ergebnisse wurde das Projekt Uber-
arbeitet und im Sinne aller Beteiligten ver-
bessert. Das Uberarbeitete Projekt wurde
2014 erneut 6ffentlich aufgelegt.

Der Viktoriaplatz eingangs des Breitenrain-
quartiers wird neu zu einem Kreisverkehr
umgestaltet. Im Bild die heutige Verkehrs-
situation mit dem Geb&ude der BKW, das
den Platz pragt.



Das Projekt

Das Berner Breitenrainquartier wird in den kom-
menden Jahren vom Kursaal bis vor den Guisan-
platz aufgewertet. Der Breitenrainplatz soll gri-
ner und belebter werden. Der Viktoriaplatz wird
zu einem Kreisel umgebaut und fast auf der
ganzen Achse wird Tempo 30 eingefiihrt. Zudem
werden die Gleisanlagen erneuert, die Strassen
saniert und veraltete Werkleitungen ersetzt. Das
Gesamtprojekt mit Namen «Dr ndi Breitsch» ist
in sieben Teilprojekte (TP} unterteilt.

TP 1: Breitenrainplatz

Kernstiick des Grossprojekts bildet der Breiten-
rainplatz. Der heute verkehrsdominierte Platz
soll in Zukunft ein Begegnungsort fir die Bevdl-
kerung werden. Die Verkehrsflaiche wird mar
kant verkleinert; daflir entstehen grossere Ge-
meinschaftsflichen, die der Quartierbevolkerung
als Treffpunkt dienen werden. Der Platz soll
kinftig etwa fir einen Wochenmarkt genutzt
werden kénnen oder fir Veranstaltungen und
Restaurationsbetriebe. Indem der Bereich vor

der Migros von der Breitenrainstrasse abgekop-
pelt wird, entsteht ein grosser Raum, der den
Fussgéngerinnen und Fussgangern zur Verfi-
gung steht. Er wird mit Gestaltungselementen
wie Sitzbanken, einem beleuchteten Wasserbe-

cken und Bdumen aufgewertet. Der ganze Platz
soll sodann durch zuséatzliche Baumbepflan-
zungen griner werden. Schliesslich werden di-
verse Werkleitungen ersetzt, die gesamte Ober
fliche wird erneuert und die Gleisanlagen
werden saniert. Der bestehende Trampavillon,
der 2014 fir seine Restaurierung mit dem Denk-
malpreis augezeichnet wurde, ist von der Platz-
umgestaltung nicht betroffen. Nach Abschluss
der Arbeiten wird ein neues Verkehrsregime mit
Tempo 30 und einer Begegnungszone {Tempo
20} zwischen Coop und Migros in Fahrtrichtung
Migros eingeflhrt. Verkehrsfrei werden soll der
Bereich in der Breitenrainstrasse vom Vorplatz
der Migros bis Hohe Breitenrainplatz Nr. 40
(Lokal Barbiére). Neu wird der Individual- und
Busverkehr im Kreisverkehr um die Traminsel
gefihrt. Die Bushaltestellen werden in der
Stauffacherstrasse konzentriert, wodurch die
Umsteigewege verklrzt werden.

TP 2: Neugestaltung Breitenrainstrasse

Die Umgestaltung betrifft den Perimeter All-
mendstrasse-Elisabethenstrasse. Das Projekt
wird mit der Planung und Realisierung des Neu-
baus Migros koordiniert und kann aus diesem
Grund erst spater starten. Es ist daher nicht Teil

Die Verkehrsflache auf dem Breitenrain-
platz wird markant verkleinert. Dafir
entstehen grossere Gemeinschaftsflachen,
die der Quartierbevdlkerung als Treffpunkt
dienen. Ganzlich verkehrsfrei soll der
Abschnitt der Breitenrainstrasse vom Yor-
platz der Migros bis Hohe Breitenrainplatz
Nummer 40 (Lokal Barbigre) werden.



des Gesamtkredits und wird hier nur zwecks Ko-
ordination mit den andern Teilprojekten aufge-
flhrt.

TP 3: Sanierung Abwasseranlagen Breiten-
rain

Das Abwassernetz im Gebiet Breitenrainplatz-
Viktoriaplatz-Viktoriatstrasse wird umfassend
saniert. Dabei werden die rund 100-jahrigen Ka-
néle durch neue Leitungen ersetzt und die Haus-
anschlussleitungen erneuert. Die Sanierung der
Abwasseranlagen erfolgt in zwei Etappen: In
der 1. Etappe wird im Abschnitt Viktoriarain—Vik-
toriaplatz—Breitenrainplatz eine in der Strassen-
mitte liegende alte Leitung in einer Tiefe von
funf bis sieben Metern ersetzt. Fir die Ausfuh-
rung wurde ein grabenloses Verfahren gewahlt,
das sogenannte Microtunneling. Ebenfalls im
Rahmen der 1. Etappe wird der Kanal in der Vik-
toriastrasse zwischen Viktoriaplatz und Schén-
burg ersetzt. Dessen Sanierung war urspring-
lich als Teil des Projekts Tram Region Bern
vorgesehen. In der 2. Etappe muss im Abschnitt
Militdrstrasse—Breitenrainplatz—Rodtmattstras-
se eine Kanalisationsleitung ersetzt werden. Die
bestehende Leitung befindet sich rund sieben
Meter unter der Erdoberflache. Das grabenlose
Microtunnelingverfahren wird zum Teil auch hier
zur Anwendung kommen.

TP 4: Sanierung Rodtmattstrasse

Die Gleisanlagen in der Rodtmattstrasse sind in
einem schlechten Zustand. Sie mussen spéte-
stens im Jahr 2017 vollstandig erneuert werden.
Zudem werden diverse Werkleitungen saniert.

Das Teilprojekt 4 sieht ausserdem Anpassungen
im gesamten Strassenraum vor, was unter an-
derem Verbesserungen fir Velofahrende bringt.
Weiter sollen verschiedene unUlbersichtliche
und gefahrliche Stellen in der Verkehrsfihrung
— zum Beispiel die Fahrradabzweigung in die
Tellstrasse — durch Vergrosserung des Abstands
zwischen den Tramgeleisen entschéarft werden.
Vom Breitenrainplatz bis zur Einmindung Mili-
tarstrasse wird sodann Tempo 30 eingeflhrt.
Schliesslich sollen ab Haltestelle Parkstrasse bis
auf die Hohe der Militdrstrasse neue Badume ge-
setzt und so die Allee auf beiden Strassenseiten
erweitert werden.

TP 5: Sanierung Moserstrasse

Das Projekt Moserstrasse basiert auf den Einga-
ben aus mehreren Workshops 2013 und 2014,
an denen Interessensgemeinschaften sowie An-
wohnerinnen und betroffene Grundeigentimer
teilnahmen. Erreicht wurde bei dem minimalen
Fahrbahnguerschnitt der Moserstrasse ein
gutes Nebeneinander der verschiedenen Ver
kehrsteilnehmer: Das Tram verkehrt in geni-
gendem Abstand zur bestehenden Baumbe-
pflanzung und kann Velos stadteinwarts
Uberholen. Das 6stliche Trottoir (Seite Kino ABC)
wird mit zwischen sechs und gut acht Metern
deutlich breiter. Auch auf der Moserstrasse wer
den verschiedene Werkleitungen und die ge-
samte Oberflache ersetzt. Kinftig wird Tempo
30 gelten. Wegen des Tramvortritts bleibt die
Moserstrasse aber grundsatzlich vortrittsbe-
rechtigt.

Heute ist die Verkehrsfilhrung auf der
Rodtmattstrasse teilweise unibersichtlich
und gefahrlich. Vom Breitenrainplatz bis
zu Einmindung Militarstrasse ist auf der
Rodtmattstrasse neu Tempo 30 geplant.
Ausserdem sind Verbesserungen fir den
Velaverkehr vargesehen.



TP 6: Umgestaltung Viktoriaplatz

Der Viktoriaplatz wird neu gestaltet: Der heutige
Rechtsvortritt soll aufgehoben und durch einen
Kreisverkehr ersetzt werden. Ansonsten wird
das auf das BKW-Gebaude ausgerichtete Raum-
konzept beibehalten. Um den Kreisverkehr he-
rum werden zur Querung flr die Fussgange-
und Fussgadnger Zebrastreifen mit
Mittelinseln angeordnet. Am Viktoriaplatz tren-
nen sich die Linien 9 {(Guisanplatz/Station Wank-
dorf) und 10 {(Ostermundigen}. Die Neuge-
staltung des westlichen Abschnitts der
Moserstrasse wird zu einem wesentlichen Telil
durch die Umgestaltung des Viktoriaplatzes be-
einflusst. Um die Vorgaben des Behinderten-
gleichstellungsgesetzes des Bundes zu erfillen,
muss die Haltestelle Viktoriaplatz der Tramlinie 9
weiter nach Nordosten in den Bereich seitlich
des BKW-Gebdudes verschoben werden. Da-
durch reduziert sich die Distanz zur heutigen
Haltestelle Spitalacker derart, dass die beiden
Haltestellen zu einer neuen Haltestelle zusam-
mengefasst werden. Diese wird sich in Zukunft
im Bereich der Abzweigung Moserstrasse/
Schlaflistrasse befinden.

rinnen

TP 7: Sanierung Kornhausstrasse

Das Teilprojekt 7 erstreckt sich von der Briicke
Schénzlistrasse bis vor die Kornhausbriicke. Do-
minierendes Element des Teilprojekts 7 ist die
Haltestelle Kursaal. Im Projektperimeter werden
nur kleinere bauliche Massnahmen ausgefihrt.
Es ist geplant, die Gleisanlage zu ersetzen — mit
einer minimalen Korrektur der Gleisachse — und
den Belag im Strassenbereich zu sanieren. Das

Trottoir wird nur dort saniert, wo neue Werklei-
tungen erstellt werden.

Behindertengerechtigkeit

Gemaéass Behindertengleichstellungsgesetz
des Bundes miussen 6ffentliche Bauten und
Anlagen sowie der 6ffentliche Verkehr allen
Personen zuganglich sein, ungeachtet des
Alters oder einer allfélligen Behinderung. In
Umsetzung dieser Vorgaben werden insbe-
sondere alle Tramhaltestellen im Perimeter
mit einem niveaugleichen Einstieg versehen
und Trottoirlberfahrten mit Leitlinien flir Per
sonen mit Sehbehinderung ausgestaltet.
Weitere Verbesserungen werden unter an-
derem erreicht, indem auch in der Tempo
30-Zone an neuralgischen Punkten Zebra-
streifen markiert werden.

Auch auf der Maserstrasse sall kiinftig
Tempo 30 gelten. Das rechts gelegene
Trottoir wird mit sechs bis gut acht Metern
deutlich breiter als heute und erhé&lt
dadurch einen Boulevard-Charakter.

Dies soll die Lebens- und Wohngualitdt an
dieser zentralen Achse im Breitenrainquar-
tier verbessern.



Der geplante Bauablauf

Unter der Voraussetzung, dass die ver
schiedenen Teilprojekte rechtzeitig bewil-
ligt werden, ist folgender Bauablauf vorge-
sehen:

Den Auftakt zu den verschiedenen Arbei-
ten bildet das Teilprojekt 3 {Sanierung Ab-
wasseranlagen Breitenrain). Dieses wird
in zwei Etappen ausgefihrt: Damit das
neue Abwassersystem funktioniert, muss
als erste Strecke der Abschnitt Viktoria-
rain—-Moserstrasse gebaut werden. Der
Baustart ist gegen Ende 2015 geplant. Der
Trambetrieb wird dadurch nicht gestort.
Die beiden Teilprojekte 1 {Breitenrainplatz)
und 4 {Rodtmattstrasse} werden zusam-
men mit der 2. Etappe des Teilprojekts 3
(Sanierung Abwasseranlagen Breitenrain)
ab Frihjahr 2017 ausgefihrt. Anschlies-
send soll zu Beginn der Sommer
ferien mit der Intensivphase des Gleis-
baus begonnen werden. Die Phase der
Gesamtsperre dauert zirka acht Wochen.
Wahrend dieser Zeit ist die Durchfahrt fur
den motorisierten Individualverkehr (MIV)
gesperrt und wird auf der Linie 9 der of-
fentliche Verkehr (6V) mit Bussen betrie-
ben. Der MIV wird grossrdumig und lokal
umgeleitet. Die Umleitungsrouten fir den
6V werden moglichst kleinrdumig. ange-
legt. Fur Fussgangerinnen und Fussganger
werden Hauser und Geschéfte sodann je-
derzeit zuganglich sein.

Die Teilprojekte Moserstrasse, Viktoria-
platz und Kornhausstrasse werden ge-
meinsam ausgefthrt. Der Baustart ist fur
das Frihjahr 2018 geplant. Im Sommer
2019 ist die voraussichtlich acht Wochen
dauernde Intensivphase des Gleisbaus
vorgesehen.

Folgen des Gesamtprojekts fir die
Verkehrsteilehmenden

Durch die Umgestaltung des Breitenrain-
platzes und die grossflachige Einfihrung
von Tempo 30 sowie einer Begegnungszone
auf dem nordlichen Breitenrainplatz wird
das Quartier fr Fussgangerinnen und Fuss-
ganger attraktiver und sicherer. Bei Tempo
30 kénnen Strassen frei gequert werden.
Um auch Schulkindern, &lteren Menschen
und Personen mit einer Behinderung die si-
chere Uberquerung der Strassen zu erleich-
tern, werden trotz Tempo 30 an neural-
gischen Stellen Zebrastreifen (teilweise mit
Mittelinseln} markiert.

Fur den Veloverkehr fihrt das Gesamtpro-
jekt auf der ganzen Achse zu deutlichen Ver-
besserungen. Den Velofahrenden wird mehr
Platz zur Verfigung stehen. Zudem werden
Abzweigungen attraktiver und sicherer ge-
staltet und bleibt die fir den MIV gesperrte
Verbindung Breitenrainplatz-Breitenrain-
strasse fur den Veloverkehr offen.

Die Tramhaltestellen Viktoriaplatz und Spi-
talacker werden zu einer Tramhaltestelle zu-
sammengefasst. Durch die Aufhebung einer
Haltestelle wird der mit der Temporeduktion
einhergehende Zeitverlust des Trams kom-
pensiert.

Fur den MIV verdndert sich auf der Achse
Viktoriaplatz-Guisanplatz das Temporegime.
Zudem wird die Breitenrainstrasse fur den
MIV gesperrt und reduziert sich die Zahl der
offentlichen Parkplatze in der Moserstrasse
und Rodtmattstrasse von 190 auf 161.

il



Ubersicht Gesamtprojekt «Dr noi Breitsch»
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Kosten und Finanzierung

Die Gesamtkosten fur «Dr néi Breitsch» betra-
gen rund 94 Millionen Franken (dies bei einer
Genauigkeit des Kostenvoranschlags von +/- 10
Prozent). Sie werden hauptséachlich durch die
drei Bauherrschaften getragen: die Stadt Bern,
Bernmobil und Energie Wasser Bern. Der bean-
tragte Kredit bezieht sich ausschliesslich auf
jene Komponenten des Projekts, die durch die
Stadt zu bezahlen sind. Der Ersatz der Gleisanla-
gen und die Sanierung der Werkleitungen fir die
Strom- sowie die Gas- und Wasserversorgung
gehen zulasten von Bernmobil bzw. von Energie
Wasser Bern.

Kostenanteil der Stadt

Auf die Stadt Bern entfallen 56,1 Millionen Fran-
ken (Bruttokredit). 31,8 Millionen Franken wer
den der gebihrenfinanzierten Sonderrechnung
Stadtentwasserung belastet, 24,3 Millionen
Franken der steuerfinanzierten Investitionsrech-
nung. Alle bisher bewilligten Kredite sind mit
dem Ausfihrungskredit - zusammengerechnet
und in den Gesamtkredit integriert worden (s.
nebenstehende Tabelle). Der Kostenanteil von
Bernmobil beljuft sich auf rund 28,9 Millionen
Franken, und Energie Wasser Bern beteiligt sich
mit 8,2 Millionen Franken. Der Restbetrag (0,8
Millionen Franken) verteilt sich auf Dritte (Swiss-
com, Cablecom}. Sdmtliche Kosten werden in-
klusive 8 Prozent Mehrwertsteuer ausgewie-
sen.

Subventionen von Bund und Kanton

Der Breitenrainplatz und der Viktoriaplatz sind
im Februar 2014 als Massnahmen der Prioritats-
stufe A ins Agglomerationsprogramm des
Bundes aufgenommen worden. Geméass die-
sem Programm betrdgt der Bundeshochstbei-
trag fur den Viktoriaplatz 2,33 Millionen Franken;
flr den Breitenrainplatz belduft er sich auf 1,55
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Millionen Franken (beide Betrage sind teue-
rungsbereinigt und inkl. MwSt.}. Der Kanton lei-
tet die an ihn ausbezahlten Bundesbeitrdge an
die Stadt Bern weiter und subventioniert seiner
seits die Projekte mit einem zuséatzlichen Bei-
trag. Heute kann davon ausgegangen werden,
dass sich Bund und Kanton gesamthaft mit 3,90
Millionen Franken (Viktoriaplatz) und 3,54 Millio-
nen Franken {(Breitenrainplatz) beteiligen wer
den. Insgesamt erhalt die Stadt Bern damit vo-
raussichtlich Beitrdge in der Héhe von 744
Millionen Franken, die den steuerfinanzierten
Kosten fir den Strassenbau gutgeschrieben
werden.

Auch Liegenschaftseigentimer bezahlen

Die Hausanschlussleitungen werden Uber das
Teilprojekt Sanierung Abwasseranlagen Breiten-
rain vorfinanziert und anschliessend durch die
Liegenschaftseigentimer zuriickbezahlt. An den
Erstellungskosten fir die Microtunneling-Arbei-
ten auf der Strecke Breitenrainplatz — Kasernen-
areal wird sich das kantonale Amt fur Grund-
stlick und Gebaude (AGG) zudem pauschal mit
einem Betrag von 0,75 Millionen Franken {inkl.
MwsSt.} beteiligen. Sdmtliche Beitrdge Dritter
vermindern die von der Stadt Bern zu tragenden
Kosten. Sie werden zu Abschreibungszwecken
benutzt.

Folgekosten entstehen

Das Gesamtprojekt fluhrt zu Folgekosten von
jahrlich schatzungsweise 60°000 Franken. Diese
werden hauptséachlich verursacht durch den Be-
trieb des neuen Brunnens auf dem Vorplatz der
Migros (40°000 Franken). Demgegenlber wird
die Aufhebung der Haltestelle Spitalacker kinf-
tig zu einer Reduktion des stadtischen 6V-Bei-
trags an den Kanton flhren.



Beantragter Kredit

Tiefbauamt Strassenbau

Bisher bewilligter

Neu beantragter

Total beantragter

Kredit Ausfiuhrungskredit Kredit

Fr. Fr. Fr.

Baukosten 0.00 14 400 000.00 14 400 000.00
Honorare 1491 500.00 3840 000.00 5 331 500.00
Kommunikation 0.00 50 000.00 50 000.00
Markierung/Signalisation 0.00 700 000.00 700 000.00
Baunebenkosten 168 500.00 2 700 000.00 2 868 500.00
Unvorhergesehenes 0.00 950 000.00 950 000.00
Total Kosten Tiefbauamt 1 660 000.00 22 640 000.00 24 300 000.00

Strassenbau (inkl. MwSt.)

Tiefbauamt Bisher bewilligter Neu beantragter Total beantragter
Abwasseranlagen Kredit Ausfihrungskredit Kredit

Fr. Fr. Fr.
Baukosten 4 500 000.00 18 400 000.00 22 900 000.00
Honorare 1179 600.00 3800 000.00 4 979 600.00
Kommunikation 0.00 40 000.00 40 000.00
Baunebenkosten 0.00 2 500 000.00 2 500 000.00
Unvorhergesehenes 570 400.00 810 000.00 1 380 400.00
Total Kosten Tiefbauamt 6 250 000.00 25 550 000.00 31 800 000.00

Abwasseranlagen (inkl. MwSt.)

Beantragter Kredit Kostenanteil
Stadt Bern (brutto, inkl. MwSt.)

56 100 000.00




Das sagt der Stadtrat

Fiir die Vorlage

4+ Minores deum Asterigem colunt. Horum om-
nium audacissimi sunt minores, propterea quod
a cultu atque humanitate conclavis.

4+ Magistrorum longissime absunt minimeque
ad eos magistri saepe commeant atque ea,
quae ad erudiendos animos pertinent, important
proximigue sunt maioribus, qui ante portas in
angulo fumatorum et sub tecto vitreo stant, qui-
buscum continenter bellum gerunt.

4+ Qua de causa septani quogue reliquos mi-
nores virtute praecedunt, quod fere cotidianis
proeliis cum ceteris contendunt, cum aut suis
finibus eos prohibent aut ipsi in eorum finibus
bellum gerunt.

4+ Huius sunt plurima simulacra, hunc et omni-
um inventorem artium ferunt, hunc Latinitatis
ducem. Post hunc Obeligem et Miraculigem.
Horum in verba iurant atque dictis eorum liben-
tissime utuntur, velut delirant isti Romani vel
non cogito, ergo in schola sum.

4+ Leibnitii Schola est omnis divisa in partes
tres, quarum unam incolunt maiores, tertiam qui
lingua magistri docti, ceterorum vexatore.

Gegen die Vorlage

= Zept hunc Obeligem et Miraculigem. Horum
in verba iurant atque dictis eorum libentissime
utuntur, velu da Romani vel non cogito, ergo in
schola sum. Leibnitii Schola sunt est partes tres.

= Vera de causa septani quoque religuos mi-
nores virtute praecedunt, quod fere cotidianis
proeliis cum ceteris contendunt, cum aut suis
finibus eos prohibent aut ipsi in eorum finibus
bellum gerunt. Huius simullacra, hunc et omni-
um inventorem artium ferunt, hunc Latinitatis
ducem. Post hunc Obeligem et Miraculigem.
Horum in ver iurant aque dictis libentissime ut-
untur, velut delirant isti.

= Leibnitii Schola est omnis divisa in partes
tres, quarum unam incolunt maiores, tertiam qui
lingua magistri docti, ceterorum vexatore.

Abstimmungsergebnis im Stadtrat

x Ja
x  Nein

x  Enthaltungen

Das vollstdndige Protokoll der Stadtratssitzung
vom XX. XX. XXXX ist einsehbar unter
www.ris.bern.ch/sitzungen.aspx
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Beschluss und Abstimmungsfrage

Beschluss des Stadtrats vom ...

1. Fir die Ausfihrung des Gesamtprojekts «Dr
noi Breitsch» werden die folgenden Kredite
bewilligt:

Fr. 24 300 000.00 zulasten der Investitionsrech-
nung, Konto 15100251 {Kostenstelle 5100200},
flr den Projektbestandteil Strassenbau;

Fr. 31 800 000.00 zulasten der Sonderrechnung
Stadtentwasserung, Konto 18500181 (Kosten-
stelle 850200}, flir den Projektbestandteil
Abwasseranlagen.

Beitrdge Dritter sind fir Abschreibungszwecke
zu verwenden.

2. Der Gemeinderat wird mit dem Vollzug diese
Beschlusses beauftragt.

Der Stadtratsprasident:
Claude Grosjean

Der Ratssekretar:
Daniel Weber

Abstimmungsfrage
Wollen Sie die Vorlage «Gesamtprojekt «Dr noi
Breitsch»: Ausfihrungskredit» annehmen?

Haben Sie Fragen zur Vorlage?

Auskunft erteilt das

Generalsekretariat der

Direktion fur Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin

Bundesgasse 38
Postfach, 3001 Bern

Telefon: 031 321 65 33
E-Mail: tvs@bern.ch



