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Interpellation Fraktion GB/JA! (Regula Tschanz, GB/Lea Bill, JA!): Velostadt
Bern — wirksame Erfolgskontrolle beim Veloverkehr

Gestutzt auf das Reglement Uber die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs (RFFV) fordert die Ge-
meinde Bern die Umlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf den Fuss- und Veloverkehr.

Fir die Planung zielgerichteter Verkehrsmassnahmen, die Uberpriifung deren Wirkung, die Erfolgs-
kontrolle der gesteckten Ziele und die Nachzeichnung der Verkehrsentwicklung im Zeitverlauf ist es
noétig, das Verkehrsaufkommen zu erfassen.

Gemass Verkehrsbericht der Stadt Bern vom Juni 2012 sind bessere statistische Grundlagen nétig,
um das grosse Entwicklungspotenzial des Veloverkehrs in der Stadt Bern auszuschopfen. Aus dem
Jahresbericht 2012 (vgl. Produktegruppe PG580100 Verkehrsplanung) geht hervor, dass mit den
heute vorhandenen Messstellen ,keine reprasentativen Aussagen zur Entwicklung des Veloverkehrs
in der Stadt Bern“ gemacht werden kénnen. Bei den wenigen vorhandenen Messstellen ist dieses
Fazit wenig erstaunlich. Umso erstaunlicher ist der Hinweis, dass der Riickgang um zehn Prozent bei
den drei Messstellen auf ,Verkehrsumleitungen wegen grossen Baustellen® zuriickzufiihren sei. Die
drei Messstellen wurden erst im Jahr 2011 installiert. Mit der Wahl von Standorten, die im Folgejahr
wegen grossen Baustellen umfahren werden mussten, wurde gewissermassen im Vornherein in Kauf
genommen, dass die drei Messstellen erst in den Jahren 2013/2014 Vergleichszahlen liefern wir-
den.

Der Gemeinderat wird vor diesem Hintergrund gebeten, die folgenden Fragen zu beantworten:

1. Gemass Jahresbericht 2012 wird das Messstellennetz zwischen 2013 und 2015 mit
neuen Zahlstellen ausgebaut. Im Umsetzungsprogramm 2013/2014 zum RFFV werden drei bis
vier zusatzliche Velomessstellen pro Jahr aufgeflihrt. Wo und mit welcher Zielsetzung werden
die vorgesehenen zusatzlichen Zahistellen eingerichtet (z.B. besonders gefahrliche Stellen, be-
sonders wenig befahrene Stellen, besonders viel befahrene Stellen, an Stellen mit geplanten
Infrastrukturprojekten zum Vorher-/Nachher-Vergleich etc.)?

2. Werden mit den gemass Jahresbericht 2012 zwischen 2013 und 2015 zuséatzlich in Betrieb ge-
nommenen Zahlstellen innert nutzlicher Frist reprasentative Aussagen zur Entwicklung des Ve-
loverkehrs in der ganzen Stadt Bern maglich sein?

3. Welche weiteren Massnahmen werden ergriffen, um bessere statistische Grundlagen zu gewin-
nen, die Entwicklung des Veloverkehrs verlasslich nachzuzeichnen und den Erfolg von Mass-
nahmen im Bereich Veloférderung zu tUberprifen?

Bern, 13. Juni 2013
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Antwort des Gemeinderats

Velozahlungen sind eine wichtige Grundlage zur Dokumentation der Bedeutung des Veloverkehrs
und fur die Erfolgskontrolle der Veloférderung. In der Vergangenheit waren reprasentative Aussagen
zur Entwicklung des Veloverkehrs wegen der beschrankten technischen Moglichkeiten jedoch
schwierig. In den letzten Jahren wurden neue Systeme entwickelt, die den Veloverkehr besser erfas-
sen kdénnen. Deshalb hat die Fachstelle Fuss- und Veloverkehr zusammen mit dem stadtischen Tief-
bauamt in einem zweijahrigen Pilotbetrieb (2011 - 2012) ein neues System erfolgreich getestet, das
sich bereits in anderen Schweizer Stadten wie Zilrich, Basel und St. Gallen erfolgreich etabliert hat.
Gestutzt auf den Pilotbetrieb hat die Fachstelle zusammen mit dem Tiefbauamt ein Konzept fir den
Ausbau der Velomessstellen erarbeitet. Dieses sieht vor, dass bis im Fruhling 2014 an 6 Standorten
die alten Zahlgerate mit neuen Geraten ersetzt werden und zusatzlich 4 neue Standorte in Betrieb
genommen werden. Die Standorte sind teilweise - z.B. wegen einem zu breiten Strassenquerschnitt -
mit zwei Zahlgeraten ausgestattet. Die Finanzierung erfolgt Uber die Spezialfinanzierung Férderung
des Fuss- und Veloverkehrs (RFFV). Die 10 Standorte sind auf dem beigelegten Plan ersichtlich.

Zu Frage 1:
Die Standortwahl flir das neue Messstellennetz erfolgte nach folgenden Kriterien mit dem Ziel, eine
stadtweite Erfassung des Veloverkehrs (analog MIV) zu erreichen:

- Erfassung der wichtigsten Stadteingange;

- Erfassung der wichtigsten Verbindungsachsen ins Stadtzentrum;

- Erfassung der wichtigsten Verbindungsachsen zwischen den Quartieren;

- geografische Abdeckung der verschiedenen Stadtgebiete;

- Erfassung verschiedener Netzelemente (Velostreifen, Velowege, Mischverkehr,etc.);

- Messungen in beide Richtungen maglich.

Zur Erhebung langfristiger Velodaten macht der Einsatz permanenter Messstellen nur an Standorten
Sinn, die vom Veloverkehr stark befahren sind. Dabei kann nur die mengenmassige Entwicklung des
Veloverkehrs gemessen werden. Zur Beurteilung von gefahrlichen Stellen, wenig befahrenen Stre-
cken sowie fir Vorher-/Nachher-Vergleiche bei geplanten Infrastrukturprojekten sind andere Erhe-
bungstechniken (z.B. Videoerhebungen, etc.) oder Handzahlungen sinnvoll und erforderlich.

Zu Frage 2:

Im Winter 2014 werden erste Daten fiur den Veloverkehr zur Verfigung stehen. Fur reprasentative
Aussagen zur Entwicklung des Veloverkehrs sind mindestens die nun geplanten 10 Messstellen-
standorte und ein Erhebungszeitraum von 5 Jahren nétig. Somit sind erste Ergebnisse zur langerfris-
tigen Entwicklung des Veloverkehrs ab 2018 moglich. Ob in einem nachsten Schritt weitere Mess-
stellen sinnvoll und notwendig sein werden, wird zu einem spateren Zeitpunkt zu entscheiden sein
(vgl. dazu die Antwort zur Frage 3).

Zu Frage 3:

Gegenwartig Uberarbeitet ein externes Planungsbiro das Gesamtkonzept Verkehrsdaten der Stadt
Bern. Ein Themenschwerpunkt ist dabei das Monitoring Langsamverkehr. Das Biro prift, welche
weiteren Moglichkeiten (z.B. Erhebungen des Modal Split, Ausbau des Messstellennetzes, etc.) es
fur das Monitoring von Fuss- und Veloverkehr gibt. Das Konzept soll Anfangs 2014 vorliegen.

Zusatzlich hat sich die Fachstelle Fuss- und Veloverkehr bei Zirich und Basel Gber ihre Projekte zu
den Velozahlstellen informiert. Basel zahlt an 20 Standorten den Veloverkehr, zusatzlich sind 3 wei-
tere Standorte geplant. Zurich verflgt tber elf Velozahlstellen und im Jahr 2013 sind 5 weitere Stel-
len geplant. Bis 2024 soll pro Jahr ein Zahlgerat angeschafft werden, um ausgefallene Gerate zu
ersetzen oder neue in Betrieb zu nehmen (Stand September 2013).



Basierend auf diesen Erkenntnissen und den Grundlagen des Uberarbeiteten Gesamtkonzepts Ver-
kehrsdaten wird die Fachstelle Fuss- und Veloverkehr im Jahr 2014 einen Vorgehensvorschlag zum
Monitoring des Fuss- und Veloverkehrs erarbeiten.

Bern, 20. November 2013

Der Gemeinderat

Beilage:
- Ubersichtsplan mit den Messstellenstandorten
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