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1 Kurzfassung
1.1 Zukunft Bahnhof Bern sichert die Funktionsfahigkeit der wichtigsten

OV-Drehscheibe im Kanton Bern

Der Handlungsbedarf ist gross: Der Bahnhof Bern ist mit Uber 150'000 Passagieren pro
Tag die grésste und wichtigste Verkehrsdrehscheibe im Kanton Bern. Dieser fir Bern zentra-
le Ort stosst an seine Grenzen. In der Hauptpassage bestehen rdumlich enge Verhaltnisse.
Als Folge der gestiegenen und zukilnftig weiter steigenden Nachfrage wird der Raum im
Bahnhof immer knapper. Am Morgen und Abend kommen die vielen Passagiere kaum mehr
aneinander vorbei. Zudem ist die Perronhalle geschlossen und duster, aussteigende Bahn-
kunden sind haufig desorientiert. Besonders einengend sind die Verhéltnisse im RBS-
Bahnhof, mit 50'000 Passagieren pro Tag der achtgrosste Bahnhof der Schweiz. Der RBS-
Bahnhof ist értlich schlecht auffindbar und bietet aufgrund seiner Lage keine ginstigen Um-
steigebeziehungen zum Fernverkehr und den Ubrigen S-Bahnen. Beim RBS-Bahnhof ist der
Handlungsbedarf dringend, nicht zuletzt aus Sicherheitsgriinden. Damit der RBS die weiter
steigende Nachfrage abdecken kann, miissen Lage und Passagierfihrung beim RBS-
Bahnhof Uberprift und angepasst werden.

Zukunft Bahnhof Bern — ZBB - ist die Antwort:

o ZBB behebt die Kapazitatsengpasse im Bahnhof Bern, stellt langfristige Ausbauoptionen
sicher und ist ein zentrales Umsetzungselement des Agglomerationsprogramms Bern. In
einem ersten Ausbauschritt werden ein neuer Tiefbahnhof RBS und eine neue Westpas-
sage mit einem neuen Zugang West erstellt und die bestehende Hauptpassage ausge-
baut. In einem zweiten Ausbauschritt soll ein neuer Tiefbahnhof SBB realisiert werden.

¢ Ohne ZBB wiirde die Attraktivitdt des 6ffentlichen Verkehrs im ganzen Grossraum Bern
abnehmen. Dies héatte ein Ausweichen auf den motorisierten Privatverkehr mit entspre-
chend weiter zunehmenden Staus, mehr Larm und Luftverschmutzung zur Folge. Als
Konsequenz wirden die Verkehrssysteme auf Schiene und Strasse Uberlastet. Damit ein-
her ginge ein Verlust an Standortqualitat fir die Wirtschaft ebenso wie fir die anséssige
Bevolkerung.

e Die Bedeutung von ZBB fir den Bahnhof Bern wird durch die in diesem Projekt beteiligten
Akteure unterstrichen. ZBB ist ein Gemeinschaftsprojekt von Kanton Bern und Stadt Bern,
der SBB, dem RBS und der BLS, BERNMOBIL, PostAuto Schweiz, Die Post, Grosse
Schanze AG, Burgergemeinde Bern und den Eigentimern des Bubenbergzentrums.

Die Funktionsfahigkeit des Bahnhofs Bern wird langfristig sichergestellt: Oberziel des
Projekts ZBB ist es, eine Gesamtstrategie fur alle Nutzungen im Bahnhofsgebiet zu entwi-
ckeln. ZBB zeigt, wie die Schienenzufahrten und Perrons, die Fussgangerfihrung im Bahn-
hof und die Anbindung des Bahnhofs an die Stadt langfristig am besten ausgestaltet werden
kénnen und welche Kapazitdtserhéhungen notwendig sind. Der prioritire Handlungsbedarf
liegt bei der Behebung der weiter zunehmenden Kapazitdtsengpasse beim RBS und bei der
Personenfihrung im Bahnhof Bern.



Kurzfassung Synthesebericht Phase 2 aukunft bahnhof bern

1.2

Zukunft Bahnhof Bern baut auf dem stadtebaulichen Kontext auf und
basiert auf einer umfassenden Variantenanalyse

Der Bahnhof Bern gehért in das Zentrum der Stadt Bern: ZBB ist eingebettet in einen
stadtebaulichen Kontext. Als Rahmen fir ZBB haben die Projektverantwortlichen stédtebauli-
che Fragen beantwortet. Die grundlegendste Frage lautet: ,Steht der Bahnhof Bern am richti-
gen Ort?“ Die Antwort ist eindeutig: Der ideale Standort fir den Bahnhof Bern liegt im Zent-
rum der Stadt Bern. Schon vor mehr als 50 Jahren wurde in Bern intensiv Uber den Standort
des Bahnhofs diskutiert. Als Alternative zum Bau des heutigen Bahnhofs wurde eine Verlage-
rung nach Westen (Laupenstrasse/Villette) diskutiert. Die Volksabstimmungen 1956 resp.
1957 ergaben eine klare Mehrheit fur einen zentral gelegenen Bahnhof, also fir die Variante
mit der besseren verkehrlichen Erschliessung.

Heute kommen die Projektverantwortlichen der Stadt Bern und die tUbrigen Akteure von ZBB
zum Schluss, dass eine rdumliche Verlagerung des Bahnhofs (sei es gegen Westen oder
gegen Osten) mit grossen Nachteilen verbunden ware und am heutigen Standort unbedingt
festgehalten werden muss. Eine Vielzahl von Argumenten steht hinter dieser Haltung:

e Stadtebaulich: Der Bahnhof Bern soll die bestehenden stadtischen Eckpunkte aufnehmen.
Er soll sich nicht nur zum Zentrum hin orientieren, er soll vielmehr den Eingang zum Zent-
rum der Stadt Bern markieren.

e Raumplanerisch: Die Agglomeration Bern soll Giber ein attraktives OV-Angebot verfigen.
Der zentral gelegene Bahnhof Bern ermdglicht kurze und schnelle Wege und eine optima-
le Verkniipfung zwischen S-Bahn, Fernverkehr, stadtischem OV und dem Postauto.

e Verkehrserschliessung: Mit der ,,.Cityschiene” Wankdorf - Bern HB - Ausserholligen (-Briin-
nen) ist Bern im Schienenverkehr ideal erschlossen und sehr gut an das stidtische OV-
Netz angebunden. Die ,Cityschiene” soll gestarkt werden.

e Kosten: Die Kosten fiir einen Ausbau des Bahnhofs Bern sind hoch. Varianten, die einen
zusatzlichen Bahnhof mit Hauptbahnhofsfunktion beinhalten wiirden, kosten aber noch
viel mehr und sind aus heutiger Sicht nicht finanzierbar.

Eine Vielzahl von Varianten wurde iiberpriift:

e Der RBS hat in mehreren Studien die Grundlagen fiir einen Vergleich méglicher Ausbau-
varianten fir den Bahnhof RBS bereitgestellt. Es zeigt sich, dass eine Variante ,Ist+“ nicht
machbar ist, weil die Nachfrage damit nicht bewéltigt werden kénnte. Varianten mit ergan-
zenden Gleisen zum bestehenden RBS-Kopfbahnhof sind alle mit gravierenden Nachtei-
len verbunden. Alle fihren zu einer weiteren Massierung der Publikumsstrome im Bahn-
hofsgebdude. Manche verhindern einen zukinftigen Tiefbahnhof SBB, andere sind bau-
technisch oder betrieblich nicht machbar. Von den denkbaren Neubau-Varianten schnei-
det die Variante mit einem Tiefbahnhof RBS in einer tiefen Ost-West-Lage am besten ab.

¢ Im Rahmenplan Bern (Stand 2006) haben die SBB die zuklnftige Angebots- und Nach-
frageentwicklung vertieft untersucht und mégliche Ausbauvarianten umfassend analysiert.
Hierzu wurden alle grundsatzlich denkbaren Verkehrsfuhrungsvarianten miteinander ver-
glichen. Die Ergebnisse sind eindeutig: Die kostenglnstigste und am besten etappierbare
Variante ist der Ausbau der bestehenden Schieneninfrastruktur im Bahnhof Bern und auf
dessen Zufahrten.
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1.3

Zukunft Bahnhof Bern ist ein Jahrhundertprojekt und soll in Etappen
umgesetzt werden

In zwei Ausbauschritten zum erweiterten Bahnhof Bern: Im ersten Ausbauschritt wird ein
neuer Tiefbahnhof RBS realisiert und werden die Publikumsanlagen im Bahnhof Bern ausge-
baut. Hierzu wird die heutige Personenunterfihrung zur Hauptpassage verbreitert und eine
neue Westpassage mit einem neuen Bahnhofszugang West realisiert. Diese Jahrhundert-
bauwerke I6sen nicht nur die akuten Kapazitatsengpéasse, sie erhéhen auch die Attraktivitat
des Bahnhofs Bern insgesamt. Der erste Ausbauschritt dauert rund zehn Jahre. Baubeginn
ist friihestens im Jahr 2014.

Im zweiten Ausbauschritt soll ein neuer Tiefbahnhof SBB realisiert werden. Dieser kommt
parallel zum Tiefbahnhof RBS zu liegen. Nach heutiger Einschatzung besteht fiir einen neu-
en Tiefbahnhof SBB friihestens nach 2030 ein Bedarf.

Machbarkeitsstudien liegen vor: Der vorliegende Synthesebericht dokumentiert die Pro-
jektphase 2 von ZBB. Es handelt sich um folgende Planungsarbeiten:

o Machbarkeitsstudien fir einen Tiefbahnhof RBS und fir einen Tiefbahnhof SBB inkl. ihrer
Zufahrten: Nachzuweisen waren die bauliche und geologische Machbarkeit, die Etappier-
barkeit, die Kosten (+/-30%) und die Terminplanung.

¢ Neue Publikumsanlagen im Bahnhof Bern: Es war ein Konzept fir den Ausbau der Publi-
kumsanlagen im Bahnhof Bern zu entwickeln und dessen Machbarkeit nachzuweisen.

o Mbglichkeiten flr einen optimierten Bahnhofszugang (Zugang West, Bahnhofplattform)
waren abzuklédren und der planungsrechtliche Handlungsbedarf war aufzuzeigen.

o Schliesslich war ein Konzept fir die Umsetzung des ersten Ausbauschrittes zu entwerfen.

Ausbauschritt 1

Tiefbahnhof RBS: 4 Gleise, Wendegleise westseitig,
Doppelspurige Zufahrt RBS

2 x Zwischenperron mit Verteilebene, Anschliisse an Passagen
Kreuzungsstelle RBS / SBB auf der Ostzufahrt

Publikumsanlagen:

- 'neue Westpassage mit beidseitiger Einbindung der Hallenperrons,
neuer Zugang West beim Bubenbergzentrum, Ausgang Nord zur Grossen
Schénze),

- die bestehende Personenunterfiihrung wird erweitert und die

«Halle gedfinet (Lichteinfall von Decke und Abbau Wand Perron 1)

i [‘

|
0 Kreuzungé{,’ |
g
Zufahrtstunnel West Tiefbahnhof RBS Zufahrtstunnel Ost  Bauwerk
' Henkers- 1m

Tunnel Tierspital

Der Ausbauschritt 1 von ZBB im Uberblick
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1.4

Ein Tiefbahnhof in Ost-West-Lage fir den RBS

Ein Tiefbahnhof RBS in Ost-West-Lage 16st die Probleme am besten: Die umfassende
Variantenanalyse hat als Bestvariante einen neuen Tiefbahnhof RBS in Ost-West-Lage un-
terhalb der bestehenden SBB-Gleise ergeben. Der Tiefbahnhof kommt in Tieflage zu stehen
und Uberquert eine allféllige Zufahrt zu einem Tiefbahnhof SBB im Osten. Der Tiefbahnhof
RBS besteht aus zwei Hallen mit je zwei Gleisen und einem Mittelperron. Die Hallen weisen
mit einer Breite von 24 m und einer H6he von 17 m eine imposante Grdsse auf. Unten sind
die Bahngleise mit Unterbau, in der Mitte die Zlige mit Perrons, Treppen und Liften, oben
befindet sich die Verteilebene.

Diese Lésung hat folgende Vorteile:

¢ Ein Tiefbahnhof RBS in Ost-West-Lage ist ,aufwartskompatibel“. Ausbauschritt 2 von ZBB
mit einem Tiefbahnhof SBB bleibt mdglich. Auch ein allfélliger Schanzentunnel kénnte
immer noch realisiert werden.

e Ein Tiefbahnhof RBS in Ost-West-Lage verbessert die Umsteigebeziehungen: Durch die
raumliche Konzentration der Gleise kénnen mit Rolltreppen und Liften direkte Verbindun-
gen vom RBS-Tiefbahnhof zur SBB-Perronhalle angeboten werden. Die Umsteigebezie-
hungen zum Fernverkehr und den Ubrigen S-Bahn-Linien werden markant verbessert. Die
Hauptpassage wird entlastet und durch die neue Westpassage resp. den Zugang im Wes-
ten erganzt. Dadurch verbessert sich auch die Anbindung an das stadtische OV-Netz.

Die Machbarkeit eines neuen Tiefbahnhofs RBS ist nachgewiesen: Die Realisierung ist
eine ingenieur- und bautechnische Herausforderung, aber sowohl geologisch, baulich als
auch geometrisch machbar. Fur den Bau ist eine detaillierte Vorgehensweise bestimmt wor-
den. Die anzuwendenden Baumethoden sind bekannt.

Detaillierte Kostenschatzung: Der neue Tiefbahnhof RBS ist ein komplexes und aufgrund
seiner Lage baulich anspruchsvolles Bauwerk. Unter Einbezug der fir den Tiefbahnhof bend-
tigten Publikumsanlagen ist mit Gesamtkosten von 780 Mio. CHF exkl. MWSt zu rechnen.
Dies bei einer Schatzgenauigkeit von +/- 30% und zum Preisstand April 2008. Eine detaillier-
te Darstellung der Kosten enthalt Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.

auf Seite 31 des Syntheseberichts.

Tiefbahnhof RBS:

Aufgang vom Perron zur Verteil-
ebene (das so genannte ,Ober-
deck”)
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1.5

Neue Publikumsanlagen erméglichen komfortable, sichere und direkte
Wege fiir die wachsende Zahl von OV-Passagieren

Zunehmend prekére Platzverhiltnisse im Bahnhof Bern: Heute dréngt sich der Grossteil
der Passagiere durch die bestehende Hauptpassage und die daran anschliessende Bahn-
hofhalle. Die Passagiere des RBS verlassen den Bahnhof ebenfalls Gber die Bahnhofhalle
oder benltzen die bestehende Hauptpassage, um auf Fernverkehr- oder S-Bahn-Ziige um-
zusteigen. Diese Grundanordnung der Personenstréme flhrt schon heute zu einem grossen
Engpass, vor allem in der Hauptpassage wéhrend den Morgen- und Abendstunden. Das
erwartete weitere Passagierwachstum wird die bestehenden Publikumsanlagen stark Gber-
lasten, mit entsprechenden Qualitats- und Zeiteinbussen fir die Passagiere. Auch die stadt-
seitigen Zugéange, namentlich im Westen (Bereich ,Welle" / Schanzenstrasse), aber auch
zum stadtischen OV-Netz am Bahnhofplatz, werden bald an ihre Grenzen stossen.

Der bi-polare Zugang zum Bahnhof Bern ist die Lésung: Fir den Bahnhof Bern werden
zwei vollwertige Hauptzugange geschaffen, einmal ausgerichtet auf den Bahnhofplatz und
einmal auf das Gebiet Hirschengraben. Die bestehende Hauptpassage und die Bahnhofhalle
sichern wie bisher die Erschliessung zur Stadt, missen aber fir die zuséatzlichen Publikums-
strdbme vergréssert werden. Die neue Westpassage verkn(pft Tiefbahnhof und bestehende
Perronhalle direkt miteinander und mundet in einen neuen Ausgang West in Richtung Hir-
schengraben. Die Westpassage erfordert Eingriffe in das neue Gebaude Schanzenpost. Mit
der Ost-West-Lage des neuen Tiefbahnhofs RBS haben die Passagiere des RBS nun die
Wahl entweder Richtung Bahnhofhalle — Bahnhofplatz oder Richtung Bubenbergzentrum —
Hirschengraben auszusteigen. Prioritdt hat die Ubersichtliche Wegfluhrung, eingebettet in
Raume von hoher architektonischer Qualitat.

Baulich machbar und Kosten abgeschétzt: Die bauliche Machbarkeit der erweiterten Pub-
likumsanlagen konnte nachgewiesen werden. Wéahrend des Baus der Publikumsanlagen ist
mit betrieblichen Einschrdnkungen zu rechnen, die durch ein etappiertes Vorgehen aufgefan-

gen werden kénnen. Die Kosten flr die erweiterten Publikumsanlagen inkl. neuem Zugang
West mit dem Um- oder Neubau des Bubenbergzentrums liegen in der Gréssenordnung von
210 Mio. CHF.

Hauptpassage: Die Hauptpassage
wird in ihrer Breite verdoppelt und
im Niveau um einen Meter abge-
senkt. Links fiihren die Rolltreppen
hinunter zur etwa 15 Meter tiefer
gelegenen Querhalle, die Teil der
Verteilebene des Tiefbahnhofs ist.
Rechts fiihren die Rolltreppen hin-
auf zur Perronhalle, gegen oben der
Blick zur Perronhalle mit Lichteinfall.
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1.6

Die Bundesstadt und ihr Bahnhof gewinnen dank neu gestalteter
Zugéange an Attraktivitat

Der neue Zugang West als Chance fiir Bern: Im Jahr 2030 werden pro Tag gut ein Drittel
aller Passagiere, d.h. rund 70'000 Personen, den Westzugang benitzen. Als Eingangsportal
dient das Bubenbergzentrum. Dieses wird je nach Variante entweder umgebaut oder durch
einen Neubau ersetzt. Damit wird der neue Zugang West zu einer grossen Chance fir die
Stadt Bern. Er verbessert nicht nur die Anbindung des Bahnhofs an die Stadt. Der Zugang
West ist auch eine einzigartige stddtebauliche Gelegenheit, den Bahnhofsperimeter visuell
nachvollziehbar gegen Westen zu erweitern. Der Bahnhof wird dadurch zum integrierenden
Verbindungsglied zwischen oberer Altstadt und Bubenbergplatz-Hirschengraben.

Fir drei Personenfiihrungsvarianten wurde beim Zugang West die technische Machbarkeit
nachgewiesen. Stadtebaulich interessant ist die Variante 3, welche einen Neubau des Bu-
benbergzentrums beinhaltet. Die Westpassage flhrt direkt in diesen Neubau. Der Neubau
erhalt mit der Bahnhofsfunktion einen héheren Stellenwert im stadtebaulichen Kontext. Erste
Rentabilititsanalysen zeigen, dass ein Neubau des Bubenbergzentrums auch aus betriebs-
wirtschaftlicher Sicht sinnvoll ware und damit fir die Eigentiimer interessant sein kénnte. Die
stadtebauliche Diskussion Uber das zuklnftige Volumen und Erscheinungsbild des zuklnfti-
gen Bubenbergzentrums muss noch gefiihrt werden und wird ebenfalls ausschlaggebend fir
die Variantenauswabhl sein. In jedem Fall wird in einer spateren Phase zum Gesamtkomplex
Bahnhofzugang West ein Wettbewerb durchzufiihren sein.

Potenziale fiir eine Neugestaltung der Bahnhofplattform: In einer Konzeptstudie sind
Méglichkeiten flir eine verbesserte Erschliessung und Nutzung der Bahnhofplattform und
eine verbesserte Fuhrung der Verkehrsstréme unter Einbezug der kleinen Westtangente
aufgezeigt worden. In den anstehenden Arbeiten geht es darum, verschiedene Nutzungs-
und Erschliessungsvarianten miteinander zu vergleichen und eine Bestvariante festzulegen.

Ver- und Entsorgung im Bahnhofsperimeter optimieren: ZBB erdffnet fur die zukinftige
Ausgestaltung von Ver- und Entsorgung im Bahnhofsperimeter neue Optionen. Diese werden
in einer Vertiefungsstudie im Jahr 2009 konkret auf ihre Vor- und Nachteile untersucht. Ein
wichtiges Ziel ist es, die Bogenschiitzenstrasse zwischen Schanzenpost und Bubenbergzent-

rum maoglichst vom Verkehr zu befreien.

Zugang West, Variante mit Neubau
Bubenbergzentrum: Die Personen-
stréme werden (ber die Westpassage
direkt zum Bubenbergzentrum gefihrt.
Das Bubenbergzentrum (blau) wird neu
gebaut. Gut sichtbar fungiert es als neu-
er Bahnhofseingang West, quasi als
Westfassade des Bahnhofs. Bubenberg-
zentrum und neues Schanzenpostge-

bédude profitieren von einem grésseren

4 i .
\ g | m Publikumsstrom.
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1.7

Ein neuer Tiefbahnhof SBB als langfristige Option sichert die Zukunfts-
fahigkeit des Bahnhofs Bern fir kommende Generationen

Das Angebot im Bahnhof Bern wird in den nadchsten Jahren stark ausgebaut: Mit den
Entflechtungsbauwerken im Wylerfeld und in Holligen sowie einer zuséatzlichen Perronkante
werden die Kapazitdten des SBB-Bahnhofs Bern und seiner Zulaufstrecken spirbar erhéht
werden. Diese grésseren Kapazitaten sind notwendig, um den bis 2020 vorgesehenen Ange-
botsausbau bewaéltigen zu kénnen. Im Fernverkehr betrifft dies das Projekt ZEB (Zukunftige
Entwicklung der Bahninfrastruktur), im S-Bahn-Verkehr die 2. Teilergdnzung zur S-Bahn
Bern. Als Folge werden im Jahr 2020 rund 1'250 Reisezlige pro Tag im Bahnhof Bern ver-
kehren, was im Vergleich zu heute einer Zunahme von rund 350 Reisezlgen entspricht. Da-
mit wird der Bahnhof Bern wieder nahe an seine Kapazitadtsgrenzen gelangen.

Der Tiefbahnhof SBB stellt die langfristig bendtigten Kapazitaten sicher: Wenn im Jahr
2030 oder spater ein weiterer Ausbau des Angebots ansteht, wird flir den Bahnhof Bern ein
Systemsprung notwendig. Der neue Tiefbahnhof SBB ist hierfiir die beste Option. Er kann
den gesamten S-Bahn-Verkehr aufnehmen und schafft in der bestehenden Perronhalle den
notwendigen Platz flir den Fernverkehr.

Die Machbarkeit eines neuen Tiefbahnhofs SBB ist nachgewiesen: Der neue Tiefbahn-
hof SBB ist technisch vergleichbar mit dem Tiefbahnhof RBS. Er besteht ebenfalls aus zwei
Hallen mit je zwei Gleisen und einem Mittelperron. Die &stliche Zufahrt erfolgt am besten mit
einem neuen Lorraineviadukt neben der schon bestehenden viergleisigen Zufahrt. Der Aare-
raum wird dabei auf einer Lange von ca. 900 Metern tangiert, im Gegensatz zu anderen Va-
rianten wird er aber nicht an einem bisher unberiihrten Ort neu zerschnitten. Die Realisierung
des Tiefbahnhofs SBB ist geologisch, baulich und geometrisch machbar. Fiir den Bau ist eine
detaillierte Vorgehensweise bestimmt worden. Die anzuwendenden Baumethoden sind be-
kannt.

Detaillierte Kostenschétzung: Der neue Tiefbahnhof SBB ist ein baulich anspruchsvolles
Bauwerk. Es ist mit Gesamtkosten von 1’400 Mio. CHF exkl. MWSt zu rechnen. Dies bei
einer Schatzgenauigkeit von +/- 30% und zum Preisstand April 2008.

Neue Aarebriicke dstliche Zufahrt Tiefbahnhof SBB; die Visualisierung entspricht einem mdéglichen
Erscheinungsbild. In einer spateren Projektierungsphase werden mehrere Varianten ausgearbeitet.
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Zukunft Bahnhof Bern ist ein Projekt von nationaler Bedeutung

ZBB verbessert die Angebotsqualitidt im schweizerischen Personenfernverkehr: ZBB
ist von nationaler Bedeutung. Fir Fernverkehrsreisende stellt das Projekt sicher, dass der
Bahnhof Bern nicht zu einem IC-Bahnhof wird, dessen Publikumsanlagen unterdimensioniert
sind und ein geordnetes Vorwéartskommen in Spitzenzeiten fast verunméglichen. Ein solcher
Zustand héatte nicht nur negative Auswirkungen auf die Nachfrage, sondern wirde auch das
Image des Schienenverkehrs in der Schweiz insgesamt beeintrachtigen.

ZBB schafft die Voraussetzung fiir die Erneuerung der bestehenden Eisenbahnbriicke:
Der neue Tiefbahnhof SBB ist eine mdgliche Voraussetzung fiur die zwischen 2035 und 2040
anstehende Erneuerung der bestehenden Eisenbahnbriicke Uber die Aare und die vierspuri-
ge Zufahrt auf dem Lorraineviadukt. Ohne Tiefbahnhof SBB wirde diese anspruchsvolle
Arbeit zu massiven betrieblichen Einschréankungen flhren. Denn wahrend der mehrjéhrigen
Erneuerungsphase muissen jeweils zwei Gleise der Eisenbahnbriicke gesperrt werden. Dank
der Verlagerung des S-Bahn-Verkehrs in den neuen Tiefbahnhof SBB kénnen die beiden
verbleibenden Gleise ausschliesslich flr den Fernverkehr eingesetzt werden. Damit wird das
Fernverkehrsangebot auch wahrend der Erneuerungsphase sichergestellt.

Ein neues ,,Ankommen“ in Bern: Mit Realisierung des ersten Ausbauschrittes von ZBB
wird sich gerade auch fir die Fernverkehrspassagiere das Ankommen und Abfahren im
Bahnhof Bern grundlegend veréndern. Die heute dustere und einengende Perronhalle wird
sich in Zukunft offen, hell und modern prasentieren. Die Reisenden sollen sich wohl, sicher
und willkommen fihlen. Der Bahnhof Bern und die Gebdude und Platze in seinem Umfeld
werden zum einladenden Eingangsportal der Bundeshauptstadt.

— -

Umgestaltete Perronhalle Bahnhof SBB: Oblichter auf der Bahnhofplattform bringen Tageslicht in die
Perronhalle. Von der Perronhalle ermdglichen kreisrunde Deckendffnungen einen nattrlichen Lichtein-
fall in die Hauptpassage. Die Betonwand entlang dem Gleis 1 wird durch eine Glasfassade ersetzt und
ermdéglicht eine Sichtbeziehung zur Stadt. Der zum Bahnhof angrenzende Aussenraum wird aufgewer-
tet.
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Der Spatenstich im 2014 als grosses Ziel

Von der Machbarkeitsstudie bis zum Spatenstich in fiinf bis sechs Jahren: Die Phase 2
des Projekts Zukunft Bahnhof Bern hat die Machbarkeit der grossen Teilprojekte nachgewie-
sen. Nun geht es um die weiteren Projektierungsschritte. Die dazu vorgesehene Phase 3 des
Projekts ZBB wird rund finf bis sechs Jahre dauern. Eine Behdrdendelegation ,Zukunft
Bahnhof Bern“ unter der Leitung des Kantons Bern ist fir die Fihrung der dritten Phase und
die Koordination der einzelnen Projekte verantwortlich.

In einem nachsten Schritt sind das Vorprojekt ,Tiefbahnhof RBS und Publikumsanlagen SBB*
und — eng mit diesem koordiniert — ein Vorprojekt ,Bubenbergzentrum, Ausgang West“ zu
realisieren. Diese beiden Vorprojekte werden unter Federfiihrung der Bauherrenschaft reali-
siert und liegen in der Verantwortung der Behdérdendelegation.

Ziel ist es, die Vorprojekte bis im 2011 abzuschliessen. Darauf aufbauend sind Bauprojekte
zu erarbeiten (bis ca. Ende 2013) und parallel dazu die Plangenehmigung (Auflageprojekt bis
Juli 2012, Plangenehmigungsverfahren und Bewilligungen bis Feb. 2014) durchzufiihren.
Frihestmdglicher Ausfiihrungsbeginn ist aus heutiger Sicht das Frihjahr 2014.

Fir die eigentliche Realisierung des Ausbauschrittes 1 mit einem neuen Tiefbahnhof RBS,
den erweiterten Publikumsanlagen SBB und dem neuen Zugang West ist mit einer Bauzeit
von rund zehn Jahren zu rechnen.

Planungsrechtliche Grundlagen bereitstellen: Parallel sind die planungsrechtlichen
Grundlagen anzupassen. Die von der Stadt Bern in Auftrag gegebene Bilanz zum Masterplan
Bahnhof Bern bestatigt den entsprechenden Bedarf. Konkret stehen zwei Arbeitsschritte an:

¢ Neuformulierung eines Masterplans/Richtplans aufgrund des Gesamtkonzepts ZBB

e Nutzungspléne anpassen: Anderung und Neufassung der planungsrechtlichen Instrumen-
te (ZPP, Uberbauungsordnung, Zonenpléne)

Finanzierung konkretisieren: Drittens muss die Finanzierung der im Rahmen von ZBB ge-
planten Bauwerke gesichert werden. Schon die Bausteine von Ausbauschritt 1 mit dem neu-
en Tiefbahnhof RBS, dem Ausbau der Publikumsanlagen fiir den Bahnhof Bern und dem
neuen Zugang West kdnnen als Jahrhundertbauwerke bezeichnet werden. Ein erstes grobes
Finanzierungskonzept zeigt, dass die Finanzierung eine grosse politische Herausforderung
darstellt, aber grundsétzlich méglich ist. In jedem Fall missen sich alle politischen Ebenen an
der Finanzierung beteiligen. Die Kosten missen auf mehrere Finanzierungsgefésse verteilt
werden. Die von Bundesseite erwarteten Beitrdge an das Projekt ZBB sind unabdingbar. Der
erste wichtige Schritt hierzu betrifft den Entscheid des Bundes bezliglich Mitfinanzierung des
Projekts ZBB mit Mitteln aus dem Infrastrukturfonds. Eine zweite wichtige Finanzierungsquel-
le sind die erwarteten Beitrdge aus dem Rahmenkredit des Bundes nach Art. 56 EBG (Ei-
senbahngesetz) flir Investitionsbeitrdge an konzessionierte Transportunternehmen dar.
Schliesslich wird auch der Kanton Bern beim kantonalen OV-Investitionsrahmenkredit einen
Schwerpunkt fiir den Bahnhof Bern setzen miissen.



