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Vortrag des Gemeinderats an den Stadtrat

Sanierung Kornhausbricke: Verpflichtungskredit (Abstimmungsbotschaft)

1. Worum es geht

Die Gleisanlage auf der Kornhausbriicke wurde 1997 letztmals erneuert. Inzwischen weist sie er-
hebliche Schéaden auf, was zu einem grésseren Unterhaltsbedarf mit entsprechend héheren Kosten
fuhrt. BERNMOBIL plant, die Tramgleise und die Fahrleitungen auf der Briicke 2025 zu ersetzen.
Neu soll dasselbe Schienensystem zum Einsatz kommen, das 2018 auf der Kirchenfeldbriicke ein-
gebaut worden ist. Gleichzeitig mit dem Ersatz der Gleise muss BERNMOBIL den Abstand zwischen
den Gleisachsen den heutigen Projektierungsrichtlinien des Bundesamts fir Verkehr anpassen: Er
soll von 2.70 m auf 2.80 m vergrdssert werden. Zusammen mit den Gleisen werden altersbedingt
auch die Fahrleitungsmasten und die Fahrleitungen auf der Briicke ersetzt.

Die Stadt Bern will die sich bietenden Synergien nutzen und an der gut 120-jahrigen Briicke gleich-
zeitig und koordiniert mit den Gleisersatzarbeiten die notwendigen Unterhalts-, Instandsetzungs- und
Ertichtigungsmassnahmen sowie Korrosionsschutzarbeiten ausfuhren. Als Grundlage fir diese Ar-
beiten dienen die Berichte der Briickeninspektionen von 2011 und 2018, zusatzliche Korrosions-
schutzprifungen von 2020 sowie die Beurteilung und Zustandserfassung des Natursteinmauerwerks
im Jahr 2022. Mit der Umsetzung der Korrosionsschutzmassnahmen kann die Baustruktur der Bri-
cke fur viele weitere Jahre geschiitzt und die Nutzungssicherheit des Bauwerks nachhaltig sicherge-
stellt werden.

Schliesslich riustet Energie Wasser Bern die offentliche Beleuchtung auf der Briicke (Hange- und
Stehleuchten) auf die energiesparende LED-Technologie um.

Die Gesamtkosten fir die Sanierung der Kornhausbriicke belaufen sich geméss Kostenvoranschlag
auf Fr. 27 700 000.00. Rund zwei Drittel dieser Kosten (Fr. 18 250 000.00) tbernimmt BERNMOBIL.
Der Kostenanteil der Stadt Bern betragt Fr. 9 210 000.00; darin noch nicht enthalten sind Kosten fir
Zusatzaufwendungen und Reserven sowie der Beitrag fir Kunst im 6ffentichen Raum. Rund ein
Prozent der Kosten geht zulasten von Dritten (Energie Wasser Bern und Netzwerkdienstleister).

Fur die von der Stadt Bern insgesamt zu tragenden Kosten der Gesamtsanierung der Kornhausbr-
cke beantragt der Gemeinderat dem Stadtrat vorliegend zuhanden der Stimmberechtigten der Stadt
Bern einen Verpflichtungskredit in der Héhe von Fr. 9 700 000.00. Darin enthalten ist auch der vom
Stadtrat bereits bewilligte Projektierungskredit von Fr. 2 000 000.00.

2. Ausgangslage

Die Kornhausbriicke ist neben der Kirchenfeldbriicke die bedeutendste Stahl-Hochbriicke im Eigen-
tum der Stadt Bern. Sie gehort zum UNESCO-Weltkulturerbe und ist im Bauinventar der Stadt Bern
als «schitzenswert» eingestuft. Die Briicke wurde 1897/1898 erbaut. Im Lauf der Jahre fanden ver-
schiedene Umnutzungen, Verstarkungen und Instandstellungen statt. Eine Gesamterneuerung der
Briicke erfolgte letztmals in den Jahren 1997/98. Damals wurden neben dem Unterbau (neue Be-
tonplatte im Verbund mit der Stahlkonstruktion) und der Abdichtung auch die Gleisanlage und der
Strassenbelag sowie die Briicken- und Schienenentwasserung ersetzt. 2012 wurden im Rahmen
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eines neuerlichen Sanierungsprojekts samtliche Langsfugen entlang der Schienen sowie die Quer-
fugen (sog. Bruckendilatationen) ersetzt. Im Sommer 2019 schliesslich wurden der Belag und die
Schienenfugen im Rahmen des laufenden Unterhalts und zur Erh6hung der Verkehrssicherheit
punktuell und provisorisch erneuert. Diese Arbeiten waren mit keiner Briickensperrung verbunden?.

Die aktuellen Bruckeninspektionsberichte, zusétzlich vorgenommene Korrosionsschutzprifungen
und eine aktuelle Zustandserfassung des Natursteinmauerwerks zeigen, dass die Briicke in den
nachsten Jahren saniert werden muss. Die Sanierungsarbeiten am Bauwerk sollen aus Griinden der
Synergie und der damit verbundenen Kosteneinsparungen zeitgleich mit den von BERNMOBIL fir
2025 geplanten Arbeiten zum Ersatz der Gleise und Fahrleitungen stattfinden.

3. Sanierungsmassnahmen der Stadt Bern

Auf der Grundlage der erwéhnten Untersuchungen (Briickeninspektionsberichte, Korrosionsschutz-
prifungen, Zustandserfassungen) will die Stadt Bern bei den anstehenden Sanierungs-, Instandset-
zungs- und Ertlichtigungsarbeiten an der Briicke folgende Massnahmen umsetzen:

3.1 Massnahmen im Bereich Briickenoberbau

- Ersatz des Fahrbahnbelags und der Abdichtung: Der Belag und die Abdichtung der Fahrbahn
und der Trottoirs sind in einem schadhaften Zustand. Um Folgeschaden an der darunterliegen-
den Tragkonstruktion zu vermeiden, miissen sie auf der ganzen Briickenflache ersetzt werden.
Gleichzeitig steht die Erneuerung der Fahrbahniibergange und der Dehnungsfugen an.

Abbildung 1: Belagsabplatzungen bei Schienenbefestigungen, Belags- und Fugenrisse

- Entwasserung: Aufgrund des Gleisersatzes miissen die Schienenentwasserungen in ihrer Lage
angepasst, die seitlichen Fahrbahnentwasserungs- und Abflussrinnen (Dachkénel) ausserhalb
des Trottoirs ersetzt sowie undichte Rohranschliisse und Fugenentwésserungen saniert wer-
den.

Abbildung 2: Undichte Brickenentwasserung

1 bie kurzzeitige Sperrung der Briicke im Sommer 2021 erfolgte im Zusammenhang mit der Baustelle «Dr néi Breitsch»
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Fahrzeugriickhaltesystem (Leitschranke): Kleinere Korrosionsschutzarbeiten (Rostschutz) und
Ersatz der veralteten Schraubverbindungen.

Gelander: Instandsetzung diverser Stabe (Lochfrass), kleinere Korrosionsschutzarbeiten.
Postamente: Stabilisierung von Mauerrissen und Sanierung der teilweise ausgebrochenen Na-
tursteinfugen. Auftrag eines Graffitischutzes zur Reduktion des Reinigungsunterhalts.

Massnahmen im Bereich Briickenunterbau

Entwéasserung: Die neuen Anschlusspunkte der Schienenentwédsserung erfordern neue Lei-
tungsfuihrungen (inkl. entsprechende Halterungen). Zudem mussen die Fallleitungen saniert
werden. Das Oberflachenwasser, welches im Pfeiler 1l direkt in die Aare fliesst, soll Uber einen
Absetz- und Abscheideschacht geleitet werden, damit im Havariefall keine Verschmutzung statt-
findet. Dies ist eine vorsorgliche Massnahme, welche keine gesetzliche Auflage ist, aber dem
Umweltschutz dient.

| I Pfeiler-Nr. 11 v V Vi Vil

Abbildung 3: Pfeiler Il direkte Entwésserung in Aare

Kontrollsteg: Der Kontrollsteg unter der Briicke ist sanierungsbeduirftig. Diverse Halterungen,
Gelander und Bodengitter miissen ersetzt werden; zudem muss der Korrosionsschutz (Rost-
schutz) erneuert werden. Der Kontrollsteg wird den Anforderungen der SUVA angepasst.
Natursteinpfeiler und -widerlager: Sanierung und Stabilisierung (Verankerung) von lockeren
Steinquadern, Abplatzungen und Rissen, Sanierung der Natursteinfugen. Zudem werden in den
zuganglichen Hochpfeilern Il und Il die Infrastruktur (Fallleitungen, Elektroleitungen, Leitern) er-
neuert und die Bellftung und die Entwasserung der Fundamentkammern sichergestellt.

Westansicht Sidansicht Ostansicht Nordansicht

Bohrung 2

\ | ® : Bohrung 1

! 1

Abbildung 4: Beispiel Zustandsaufnahme Natursteinpfeiler Nr. 1V. (Rot = Risse / Violett = Massnahmen an Steinen not-
wendig / Grin = Massnahmen an Fugen notwendig)
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- Briickenstatik: Die vorgenommenen Untersuchungen haben gezeigt, dass die Kornhausbriicke
die Vorgaben sowohl beziglich Tragwerksicherheit als auch beziglich Ermiidungssicherheit
weiterhin erfullt und deshalb keine entsprechenden Verstarkungen an einzelnen Tragwerksteilen
erforderlich sind.

- Erdbebenertiichtigung: Gemass der 2021 vorgenommenen Uberpriifung der Briicke kann im
Erdbebenfall das seitliche Abkippen der Fahrbahnplatte bei den Widerlagern und Pfeilern nicht
ganzlich ausgeschlossen werden. Damit die bei einem Erdbeben auftretenden Horizontalkréfte
keine grosseren Schaden am Bauwerk verursachen, missen einerseits die heutigen Lager bei
den Widerlagern ersetzt und bei den Pfeilern mit Filhrungslagern ergénzt sowie die Scheitellager
in den Bbgen verstarkt werden.

Abbildungen 5+6: Defekte und ungeniigende Widerlager

- Instandsetzung Korrosionsschutz: Gemass Bericht der Korrosionszustandsuntersuchung von
2020 ist nicht mit einem unmittelbaren Gesamtversagen des Korrosionsschutzes zu rechnen.
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Deshalb ist geplant, die Instandsetzung des Korrosionsschutzes in vier Jahresetappen durchzufiih-
ren. Extremstellen und Bereiche direkt unter der Fahrbahn werden im Zusammenhang mit den

i

Abbildung 8+9: Korrosion an Tragern

Gleisersatz- und Sanierungsarbeiten umgesetzt — hierzu kann das vorhandene Geriist genutzt wer-
den. Die Ubrigen punktuellen Korrosionsschutzarbeiten werden in den Folgejahren im Rahmen der
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Ublichen Unterhaltsarbeiten etappenweise realisiert und tiber den vorliegend beantragten Kredit fi-
nanziert. Aufgrund des Sanierungsumfangs kénnen diese Arbeiten nicht iber den tblichen Unterhalt
finanziert werden (Kosten: rund Fr. 1 500 000.00 inkl. MwSt.). Aus Witterungsgrunden ist die Reali-
sierung der notwendigen Arbeiten jeweils nur im Sommer madglich.

Der bestehende Korrosionsschutz ist stark bleihaltig und muss aufgrund der geltenden Normen und
Umweltauflagen mit besonderen Massnahmen instand gestellt werden. Die Kornhausbriicke wurde
zudem dahinhingehend Uberpruft, ob irgendwann Asbest verbaut worden ist. Glicklicherweise wur-
den aber keine Asbestriickstéande festgestellt.

4. Gleisabstand und Velofiihrung

Auf der Kornhausbriicke betragt der aktuelle Abstand zwischen den Gleisachsen 2.70 m. Dies ent-
spricht nicht mehr dem heute vom Bundesamt fur Verkehr (BAV) verlangten Abstand von 2.90 m.
Wirde aber der geforderte Gleisachsabstand von 2.90 m tatsachlich umgesetzt, hatte dies stadtein-
warts eine Verschmaélerung des Velofahrbereichs zwischen Gleis und Abtrenngel&nder zum Trottoir
(Leitschranke) zur Folge. Deshalb soll im Projekt eine «Mittelldsung» mit einem Gleisachsabstand
von 2.80 m umgesetzt werden. Sowohl Pro Velo als auch das Bundesamt fur Verkehr (BAV) sind mit
dieser Kompromisslosung einverstanden und haben dazu eine gegenseitige Vereinbarung abge-
schlossen. Stadtauswarts gewinnt der Veloverkehr dank des neuen Schienensystems leicht mehr
Platz. Stadteinwarts bleibt der Abstand zwischen Velo und Tramschiene dank dem neuen schmale-
ren Gleisoberbausystem unverandert.

5. Bauablauf/Installationen

Die erste Bauphase erfolgt voraussichtlich im 4. Quartal 2024. In dieser Phase wird (vorgangig zu
den Hauptarbeiten) ein vollflachiges Hangegerist an der Briicke montiert. Die Arbeiten zur Installa-
tion des Gerlsts, das bis ins 1. Quartal 2026 bestehen bleiben wird, sind mit keinen wesentlichen
Nutzungseinschrankungen verbunden: Die Briicke kann sowohl vom &ffentlichen Verkehr (OV) als
auch vom motorisierten Individualverkehr (MIV) wie gewohnt genutzt werden, und auch fir den Fuss-
und den Veloverkehr ist die Briicke in dieser Phase ohne grossere Einschrankungen passierbar.
Sobald das Hangegerust montiert ist, kdnnen bis heute unzugéngliche Stabe der Stahlkonstruktion
untersucht und entsprechende Massnahmen ergriffen werden.

Fur die anschliessend anstehenden Hauptarbeiten ist ein Zeitraum von 10 bis 11 Monaten einge-
plant. In dieser Phase wird auf der ganzen Briicke ein Schutzzelt aufgestellt und die Briicke wird fur
den MIV und den OV vollstandig gesperrt. Wahrend der Briickensperrung werden der motorisierte
Individualverkehr (MIV) und der OV umgeleitet (siehe Abbildung 10 nachfolgend). Die Busse der
Linie 10 verkehren Uber die Lorrainebriicke, der MIV (ber die Lorraine- und die Nydeggbriicke. Die
Trams der Linie 9 verkehren zwischen Wabern und dem Bahnhof Bern und zwischen dem Bahnhof
Wankdorf und dem Kursaal: Dort kbnnen die Trams neuerdings das Gleis wechseln. Zusatzlich ver-
kehren Ersatzbusse zwischen Viktoriaplatz und Bahnhof Bern. Die Erreichbarkeit der nahegelege-
nen Spitaler und Altersheime ist sowohl fir die Sanitat als auch fir Private jederzeit gewahrleistet.
Fir Einsatze der Feuerwehr steht wie bisher die Route Uber die Lorrainebriicke zur Verfiigung. Auch
die beiden Briickenkdpfe sind jederzeit erreichbar. Dieses Regime ist mit den Blaulichtorganisatio-
nen abgesprochen.
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LEGENDE:

Situation

Tram, Linie 9
Ersatzbus, Linie 9
— Bus, Linie 10
MIV - Verkehr
[ Umleitung MIV
- Haltestelle
[

Prov. Haltestelle

Abbildung 10: Umleitungskonzept

Auch wahrend der Briickensperrung ist die Briicke fur die Fussganger*innen und fur den Veloverkehr
stets passierbar. Wahrend der ersten Bauphase, welche den Fahrbahnbereich (Rickbau bzw. Wie-
dereinbau der Gleise und des Briickenaufbaus) und Arbeiten unter der Briicke beinhaltet, stehen
den Fussgangerinnen und Fussgangern sowie den Velofahrenden die beiden Brickentrottoirs rich-
tungsgetrennt zur Verfligung, wobei Velofahrer*innen absteigen und ihr Geféahrt schieben mussen.
Eine gute Beleuchtung soll in dieser Phase in den engen und langen Korridoren ein Gefiihl von
Sicherheit vermitteln. Sobald der Fahrbahnbereich fertiggestellt ist, werden die Arbeiten in einer
nachsten Phase auf die beiden Trottoirs verlagert. Hierzu wird zuerst der Gehweg auf der einen Seite
saniert, auf der anliegenden Fahrbahn werden die Logistik und der Installationsbereich eingerichtet.
Auf der zweiten Brlckenhalfte kénnen jeweils Fussgangertinnen und Velofahrende zirkulieren —
Letztere kdnnen die Briicke, mit Ausnahme der Bereiche bei den Briickenkdpfen, wieder befahren.

Fur die Sanierung sind Installations- und Logistikflachen notwendig. Diese liegen an den Bricken-
enden — auf der Nordseite im Bereich der Haltestelle Kursaal, im Studen zwischen dem Stadttheater
und dem Ringgenparkli. Dort werden die Arbeiten soweit als méglich mit den Gastronutzungen ko-
ordiniert. Ein stérungsfreier Gastrobetrieb kann wahrend der Ausfiihrung der Sanierungsarbeiten al-
lerdings nicht garantiert werden.

Der ganze Bauplan ist sehr ehrgeizig. Damit die Sanierung innerhalb eines Jahrs erfolgen kann, wird
voraussichtlich im 2-Schichtbetrieb (inkl. Samstag) gearbeitet, zudem kénnen einzelne Arbeiten nur
in der Nacht ausgefihrt werden, wenn sich die Bricke abgekihlt hat. Gleichzeitig sind zahlreiche
Arbeiten auf milde Temperaturen angewiesen, weshalb die Instandstellungsarbeiten nicht wéahrend
der kalten Wintermonate moglich sind. Eine schnellere Sanierung wéare nur durch eine Vollsperrung
der Briucke oder mit einem 24-Stunden-Baubetrieb mdglich — beides ist im vorliegenden Fall nicht
vorgesehen. Sollte es aufgrund des Ukrainekriegs und der andauernden Pandemie zu Liefereng-
passen kommen, kann es zudem zu Verzégerungen kommen.
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6. Bewilligungsverfahren

Da es sich beim vorliegenden Projekt hauptséchlich um eine Gleissanierung handelt, kommt das
vereinfachte Plangenehmigungsverfahren geméss Eisenbahngesetz als Bewilligungsverfahren zur
Anwendung. Entsprechend wird BERNMOBIL als Gesuchstellerin auftreten. Allenfalls ist fir die In-
stallationen, die Entwasserung und/oder die Verkehrsfihrung ergénzend noch ein koordiniertes
kommunales Bewilligungsverfahren nach kantonalem Recht erforderlich. Dies wird im Rahmen des
weiteren Projektablaufs juristisch geklart.

7. Kosten und Kostenteiler

Realisierungskosten Sanierung Kornhausbrticke

Fir die Sanierung der Kornhausbriicke ist mit Gesamtkosten von Fr. 27 700 000.00 (inkl. MwSt.;
Kostengenauigkeit: £10 %) zu rechnen. Basierend auf den Erkenntnissen der Bauprojektphase be-
treffen 66 % der Kosten (Fr. 18 250 000.00) die OV-Infrastruktur und sind deshalb von BERNMOBIL
zu tragen. 33 % (Fr. 9 210 000.00) mussen von der Stadt Bern finanziert werden, weil sie mit Mass-
nahmen an der Briicke verbunden sind. Im Stadtanteil nicht enthalten und nachfolgend separat auf-
gefuhrt sind Kosten flr Zusatzaufwendungen und Reserven sowie der Beitrag Kunst im ¢ffentlichen
Raum. Das restliche Prozent wird von Dritten (Energie Wasser Bern/ewb, Netzwerkunternehmen
NTS) Ubernommen. Die von Dritten zu Gbernehmenden Kosten werden durch die Stadt Bern vorfi-
nanziert und anschliessend in Rechnung gestellt. Nach Abschluss der Ausschreibungsphase wird
der Kostenteiler noch einmal Uberprift — dabei kann es zu gewissen Anpassungen kommen. Der
vom Stadtrat mit SRB Nr. 2022-13 gesprochene Projektierungskredit von Fr. 2 000 000.00 ist im vor-
liegend beantragten Kredit enthalten und wurde fir die Zustandsuntersuchungen und fir Honorare
verwendet. Ebenfalls im Kredit enthalten ist die Erstellung der Ausschreibungsunterlagen. Damit das
Projekt zeithah nach Genehmigung des Verpflichtungskredits umgesetzt werden kann, hat der Ge-
meinderat die federfihrende Direktion fur Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin bereits erméchtigt, das
Ausschreibungsverfahren vorbehéltlich der Kreditbewilligung durch den Stadtrat und die Stimmbe-
rechtigten einzuleiten.

Kosten flir Zusatzaufwendungen

Die am Projekt Sanierung Kornhausbriicke beteiligten Partner realisieren grundsatzlich ihre jeweili-
gen Infrastrukturbestandteile. Es handelt sich deshalb um ein Gesamtprojekt, dessen Kosten von
den Partnern gemeinsam aufgrund von abgeschlossenen Vereinbarungen oder Vorgaben aus der
Bau- und Strassengesetzgebung getragen werden. Die Partner*innen kénnen aber bei Gesamtpro-
jekten auch weitere Elemente in eigener Verantwortung realisieren, die zwar fir den Gesamtzweck
des Projekts nicht notwendig, aber aus Sicht des betreffenden Partners bzw. der betreffenden Part-
nerin sinnvoll oder zwingend sind. Fir die Stadt kdnnen solche Bediirfnisse zum Beispiel entstehen,
wenn im Zuge der abschliessenden Projektierung oder der Realisierung nicht vorhersehbare Her-
ausforderungen oder Probleme auftreten, die zusatzliche Massnahmen erfordern (etwa bei unzu-
ganglichen Entwasserungsleitungen oder Stahlstdben der Briicke) oder wenn im Zusammenhang
mit den Bauarbeiten gréssere Anpassungen (etwa fir zusatzliche Schutzmassnahmen oder fiir das
Verkehrsmanagement im Baustellenbereich) oder Fachabklarungen (z.B. durch eine Bauherrenun-
terstiitzung) erforderlich sind. Auf dem Hintergrund der Erfahrungen mit grossen Bauprojekten ist
deshalb im nachfolgend beantragten Verpflichtungskredit — zusétzlich zu den tblichen Betragen fiir
«Unvorhergesehenes/Risiken» — ein Betrag von rund Fr. 400 000.00 firr Zusatzaufwendungen ein-
gerechnet.
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Position Kosten Anteil Stadt

Zustandsuntersuchungen, Prifungen, Installationen, Geriste Fr. 1 806 000.00
Bauarbeiten Bruckenunterbau Fr. 1 847 000.00
Bauarbeiten Bruckenoberbau Fr. 1 693 000.00
Korrosionsschutz Fr. 1 385 000.00
Baunebenleistungen und Honorare Fr. 1 309 000.00
Unvorhergesehenes auf Basis der Risikoabschétzung Fr. 510 000.00
Zwischentotal Fr. 8 550 000.00
MWST. 7.7% Fr. 658 000.00
Total Kostenvoranschlag (inkl. MWST, gerundet) Fr 9 210 000.00
Zusatzaufwendungen Fr. 401 000.00
KioR* Fr. 89 000.00
Total beantragter Verpflichtungskredit (inkl. MWST.)** Fr. 9 700 000.00

* Gemass Artikel 2 Absatz 1 des Reglements iber die Spezialfinanzierung fir Kunst im 6ffentlichen Raum (Ki6R-Regle-
ment, Ki6RR; SSSB 423.1) ist in Baukrediten fir 6ffentliche Bauten und Anlagen der Direktion fir Tiefbau, Verkehr und
Stadtgriin ein Prozent der tber den allgemeinen Haushalt finanzierten Bausumme exkl. MW ST fir Kunst im 6ffentlichen
Raum vorzusehen und in die Spezialfinanzierung einzulegen, hochstens aber Fr. 500 000.00 im Einzelfall.

** Die Kostenschatzung basiert auf den Erfahrungen der Teuerung bis Mitte 2022. Der weitere Verlauf der Teuerung und
allfallige Lieferengpasse kdnnen zurzeit nicht abgeschatzt werden.

8. Kapitalfolgekosten

Kapitalfolgekosten

Investition 1. Jahr 2. Jahr 3. Jahr 40. Jahr

Anschaffungs-/ Restbuchwert 9 700 000.00 9457 500.00 9 215 000.00 242 500.00

Abschreibung 2.5 % 242 500.00 242 500.00 242 500.00 242 500.00
Zins 1.30 % 126 100.00 122 950.00 119 795.00 3 155.00
Kapitalfolgekosten 368 600.00 365 450.00 362 295.00 245 655.00

Betriebsfolgekosten
Da es sich bei vorliegendem Projekt um Ersatzmassnahmen bzw. die Sanierung einer bestehenden
Anlage handelt, entstehen keine zuséatzlichen Betriebsfolgekosten.

Werterhalt und Mehrwert

Objekt Werterhalt Mehrwert

Sanierung Kornhausbriicke 100 % 0%

Wird der Kreditantrag abgelehnt, sind die aufgelaufenen Projektierungskosten vollstandig als aus-
serplanmassige Abschreibungen der Erfolgsrechnung zu belasten. Ebenfalls sind die Kosten fur das
laufende Bewilligungsverfahren abzuschreiben. Diese Kosten sind im Globalbudget nicht enthalten.
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9. Weiteres Vorgehen/Terminplan

Volksabstimmung Verpflichtungskredit voraussichtlich 18. Juni 2023
Ausfihrungsprojekt/Ausschreibungsunterlagen 1. und 2. Quartal 2024
Gerlstbau ab 4. Quartal 2024
Baubeginn ab 1. Quartal 2025

Ruckbau Gertst bis 1. Quartal 2026
Ubergabe/Inbetriebnahme 1. Quartal 2026

10. Abhéngigkeiten und Koordination

Die Bauarbeiten an der Kornhausbriicke sind mit anderen Bauvorhaben im naheren und weiteren
Umfeld abgestimmt worden und mussen laufend weiter koordiniert werden — insbesondere mit den
Projekten «Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBB», «Sanierung Untertorbriicke» und «Sanierung
Nydeggbriicke». Diese Koordination ist einerseits notwendig mit Blick auf die durch die Baustelle
entstehenden Belastungen fur die betroffenen Quartiere und die verkehrlichen Auswirkungen, ande-
rerseits missen auch die vorhandenen Ressourcen bei BERNMOBIL, der Stadt und den zu beauf-
tragenden Bauunternehmungen (limitierte Kapazitaten im Bereich Gleisbau) mit einbezogen werden.
Schliesslich muss sichergestellt sein, dass das Spital Beau-Site — mindestens in einem Einbahnre-
gime — jederzeit erreichbar bleibt.

11. Baukommunikation

Ziel der Baukommunikation ist es, Anwohner*innen, Gewerbetreibende und Verkehrsteilnehmer*in-
nen regelmassig tber den Stand der Arbeiten, die mit den Bauarbeiten verbundenen Einschrankun-
gen und das weitere Vorgehen zu informieren. Die OV-Kundschaft wird von BERNMOBIL informiert.
Vor Baubeginn bekommen direktbetroffene Institutionen (u.a. Kursaal, Beau-Site und Stadttheater)
die Mdglichkeit, der Bauherrschaft inre Anliegen zu unterbreiten. Vor und wahrend der Bauphasen
wird Uber verschiedene Kanale wie Flugblatter, Briefe, Bauplakate und Internet kontinuierlich infor-
miert.

12. Klimamassnahmen und Nachhaltigkeit

Der Projektperimeter ist auf die Kornhausbriicke begrenzt. Leider kénnen im Briickenbereich keine
Bepflanzungen oder Begriinungen umgesetzt werden, da die engen Platzverhdaltnisse und die Be-
schaffenheit des Belags, die Statik und die Sicherheitsvorgaben keine sinnvollen Lésungen erlau-
ben. Zudem gehdrt die Kornhausbriicke zum UNESCO-Weltkulturerbe und ist denkmalgeschutzt.
Bei der Ausarbeitung des Sanierungsprojekts war die stadtische Denkmalpflege involviert.

Massnahmen fir nachhaltiges Bauen werden aber insofern umgesetzt, als dank des neuen Schie-
nensystems kiinftige Gleisersatzarbeiten erfolgen kénnen, ohne dass gleichzeitig der Belag und die
Abdichtungen ersetzt werden missen. Mit diesem Vorgehen wird ein Beitrag an die Verminderung
der grauen Emissionen gemass Artikel 5 Klimareglement geleistet. Zudem wird die bestehende Be-
leuchtung auf die energiesparende LED-Technologie umgertistet, ohne dass am Erscheinungsbild
der Leuchten etwas geandert wird. Mit dieser Umriistung auf LED-Technologie wird Artikel 4 Absatz
2 Buchstabe b umgesetzt (Erhéhung der Energieeffizienz beim Stromverbrauch). Insgesamt ent-
spricht das Projekt den Zielsetzungen des stadtischen Klimareglements.
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Das neue Schienenoberbausystem ist bei der Befahrung durch die Trams zudem erfahrungsgemass
deutlich leiser als das bestehende. Somit kann die L&armbelastung fir Anwohnerinnen und Anwohner
mit der Sanierung merklich reduziert und ihre Lebensqualitat erhdht werden.
Antrag
I. Der Stadtrat genehmigt die Vorlage Sanierung Kornhausbriicke; Verpflichtungskredit
(Abstimmungsbotschaft). Vorbehalten bleiben Anderungen, die sich bei der Ausfiihrung als
notwendig erweisen und die den Gesamtcharakter des Vorhabens nicht verandern.
II.  Er unterbreitet den Stimmberechtigten folgenden Beschluss zur Abstimmung:
1. Fur die Umsetzung des Projekts Sanierung Kornhausbriicke (Kostenanteil der Stadt Bern)

wird ein Verpflichtungskredit in der Hohe von Fr. 9 700 000.00 zulasten der Investitions-
rechnung, Konto 15100576 (Kostenstelle 510110) genehmigt.

2. Der Gemeinderat wird mit dem Vollzug beauftragt.

lll. Die Botschaft an die Stimmberechtigten wird genehmigt.

Bern, 7. Dezember 2022

Der Gemeinderat

Beilage:
Abstimmungsbotschaft



	2021.TVS.000101

