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Motion Fraktion BDP/CVP (Edith Leibundgut, CVP/Vinzenz Bartlome,
BDP): Fortsetzung der Fuss- und Radwegverbindung Chas und Brot
Oberbottigen — Riedbach

Ausgangslage:

Zur Zeit wird westlich der L4ngweid an der Fuss- und Radwegverbindung nach Oberbottigen
gebaut. Aus Kostengriinden wurde 2003 das urspriingliche Vorhaben, einen sicheren Schul-
weg auf dem gesamten Einzugsgebiet der Schule Oberbottigen - das heisst bis nach Ried-
bach - zu schaffen, auf die Strecke Rehhagwéldli - Ch&s und Brot Oberbottigen reduziert. Die
Stadt Bern hat sich jedoch im Reglement Uber die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs
RFFV, Artikel 3, die Verpflichtung auferlegt, auf dem gesamten Stadtgebiet fir sichere Schul-
wege zu sorgen.

Nach Fertigstellung der Rad- und Fusswegverbindung bis Chas und Brot braucht es daher
eine Fortsetzung bis nach Riedbach.

Deshalb fordern wir:
Sichere Schulwege fiir Schulkinder ab der 3. Klasse per Velo im gesamten Einzugsgebiet der
Schule Oberbottigen bis nach Riedbach. Dazu sind folgende Massnahmen notwendig:

o Bei der Gabelung Chés und Brot sind klare und einfache Vortrittsverhéltnisse zu schaffen,
d.h. der Verkehr auf der Bottigenstrasse hat gegenlber den Einmindungen von Oberbot-
tigenweg und Matzenriedstrasse Vortritt (Aufhebung Rechtsvortritt, die unubersichtliche
Kreuzung wird hinféllig)

o Im Dorf Oberbottigen ist eine minimale Anpassung der Infrastruktur entlang der Tempo
40-Strecke auf der Bottigenstrasse zu realisieren (der Radstreifen wird auf der Kernfahr-
bahn eingezeichnet).

o Westlich des Schulhauses Oberbottigen, wo wiederum Tempo 60 gilt, ist bis nach Ried-
bach ein Fuss- und Radweg zu realisieren, in der gleichen Ausfuhrung, wie sie zurzeit auf
der Strecke nach Bumpliz gebaut wird.

o Angrenzend an die Géarten der Liegenschaften Bottigenstrasse 330-390 (Tempo 60!) soll
ein Trottoir gebaut werden, um die untbersichtlichen Ausfahrten zu entschéarfen und allen
Verkehrsteilnehmenden mehr Uebersichtlichkeit auf dieser Strecke zu bieten.

o Fur diese Massnahmen missen kurz- bis mittelfristig die notwendigen finanziellen Mittel
gesichert werden

Bern, 12. Mai 2011
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Antwort des Gemeinderats

Die Verkehrssicherheit der zu Fuss Gehenden und der Velofahrerinnen und Velofahrer ist
dem Gemeinderat ein grosses Anliegen. Dies deshalb, weil der Langsamverkehr in der Stadt
Bern einen wichtigen Beitrag zur umweltgerechten und stadtvertraglichen Mobilitat leistet. Die
Erhdhung der Verkehrssicherheit bzw. die Beseitigung von Gefahrenstellen ist im Reglement
Uber die Férderung des Fuss- und Veloverkehrs (RFFV) festgeschrieben:

Gemaéss Artikel 1 RFFV férdert die Gemeinde Bern den Fuss- und Veloverkehr sowie die Si-
cherheit der schwacheren Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer. Artikel 3 RFFV
prazisiert die Forderung der Sicherheit wie folgt: ,Die Gemeinde férdert mit geeigneten Mass-
nahmen die Sicherheit der zu Fuss Gehenden, der Velofahrenden und der Menschen mit Be-
hinderung, insbesondere den Schutz vor dem motorisierten Verkehr auf stark befahrenen
Strassen, auf Schulwegen, bei Spiel- und Freizeitanlagen, bei Heimen und Quartierzentren
und bei Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs.”

Vor dem Hintergrund beschrénkter finanzieller Mittel und im Sinne eines effizienten Mittelein-
satzes muss die Stadt dennoch auch beim Fuss- und Veloverkehr dort investieren, wo das
Kosten-Nutzenverhaltnis am besten ist. Zudem soll die Férderung des Fuss- und Velover-
kehrs das ganze Stadtgebiet berlcksichtigen.

Derzeit sind im Stadtteil VI viele Projekte zugunsten des Langsamverkehrs in Planung bzw.
bereits in Umsetzung (zum Beispiel Langsamverkehrsverbindung Bimpliz Stud - Ausserholli-
gen, Fuss- und Velopasserelle Ausserholligen, Fuss- und Veloweg Rehagstrasse, Verbesse-
rungen der Fuss- und Veloverbindung an der Riedbachstrasse). Die Kosten all dieser Vorha-
ben im Stadtteil VI Gbersteigen auch ohne die in der Motion geforderte Fortsetzung der Fuss-
und Radwegverbindung Chés und Brot bis nach Riedbach die vergleichbaren Kosten in allen
anderen Stadtteilen.

Zu den einzelnen Punkten der Motion nimmt der Gemeinderat wie folgt Stellung:

Zu Punkt 1:

Auf der Bottigenstrasse gilt im fraglichen Abschnitt aus Sicherheitsgrinden Tempo 40. Der
Rechtsvortritt wurde an der Gabelung mit der Matzenriedstrasse bzw. dem Oberbottigenweg
sowie an der Kreuzung mit dem Hausmattweg eingefihrt, um die Einhaltung von Tempo 40
auf einfache und kostenglinstige Art sicherzustellen. Bei der Bottigenstrasse handelt es sich
um eine relativ gerade Hauptverbindung. Wirde der Rechtsvortritt aufgehoben, kdme es im
Dorfgebiet zu héheren Geschwindigkeiten.

Zu Punkt 2:

Die Bottigenstrasse ist im Abschnitt zwischen der Gabelung mit der Matzenriedstrasse und
der Kreuzung mit dem Hausmattweg lediglich etwa 5 m breit. Im Abschnitt Hausmattweg
westwarts bis zur Einmindung des Oberbottigenwegs betrégt die Fahrbahnbreite zirka 6 m.
Neben der Fahrbahn befindet sich ein 1.5 Meter breiter Fussgéngerlangsstreifen.

Bei einer Kernfahrbahn - wie sie in der Motion gefordert wird - werden zwar Radstreifen, je-
doch aber keine Mittellinien markiert. Die Motorfahrzeuglenkerinnen und -lenker fahren so
mehr in der Mitte der Fahrbahn und verhalten sich vorsichtiger. Um eine Kernfahrbahn zu
realisieren, muss gemass Arbeitshilfe ,Kernfahrbahn® des Tiefbauamts des Kantons Bern eine
Gesamtfahrbahnbreite von 7.50 m bis 8.40 m zur Verfigung stehen, d.h. nach Markierung der



11.000172 | 11/318 Seite 3/3

Radstreifen von je 1.50 m sollte die Restfahrbahnbreite, die sogenannte Kernfahrbahn, eine
Breite von 4.50 m bis 5.40 m aufweisen.

Damit ist die Bottigenstrasse fir die Einrichtung einer Kernfahrbahn zu schmal. Um die Mini-
malabmessungen zu erreichen, misste man die Bottigenstrasse je nach Abschnitt mindestens
um ca. 1.50 bis 2.50 m verbreitern.

Die Bottigenstrasse weist heute eine Verkehrsbelastung von ca. 2 500 Motorfahrzeugen pro
Tag auf, was mit einer Quartierstrasse vergleichbar ist. Flr dieses Verkehrsaufkommen ist die
heutige Strasse ausreichend breit und dank der signalisierten Héchstgeschwindigkeit von 40
km/h auch sicher. Fir die Zukunft ist nicht mit einer relevanten Verkehrszunahme zu rechnen,
welche eine Verbreiterung rechtfertigen wirde.

Zu den Punkten 3 bis 5:

Die Kosten fiir den grdsstenteils realisierten Rad- und Fussweg von Bimpliz nach Oberbotti-
gen belaufen sich auf rund 2.2 Mio. Franken. Er sollte 2012 fertiggestellt werden kdnnen,
nachdem es wegen schwierigen Verhandlungen mit den Grundbesitzern zu grossen Verzdge-
rungen beim Bau kam. Bei der Verldngerung bis Riedbach misste mit einem &hnlich hohen
Investitionsvolumen gerechnet werden, was die Mdglichkeiten geméass RFFV unter Berick-
sichtigung aller Stadtteile sprengt.

Die Verbesserung der Sichtverhéltnisse der privaten Ausfahrten der Liegenschaften Botti-
genstrasse 330 - 390 ist gemass dem Schweizerischen Verband der Strassen- und Ver-
kehrsfachleute (VSS-Norm 640 237a) Aufgabe der privaten Anstdsser.

Insgesamt ist der Wunsch nach einer Verldngerung des Fuss- und Radwegs bis nach Ried-
bach zwar verstédndlich und nachvollziehbar. Jedoch weist sie ein unglnstiges Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis aus. Der Gemeinderat méchte deshalb andere Vorhaben priorisieren und be-
antragt dem Stadtrat, die Motion abzulehnen.

Folgen fiir das Personal und die Finanzen

Bei Annahme der Motion musste in einem ersten Schritt ein Vorprojekt erarbeitet werden.
Allein fur die Erarbeitung des Vorprojekts ware mit Kosten von ca. Fr. 200 000.00 zu rechnen
(grobe Schatzung).

Antrag

Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, die Motion abzulehnen.

Bern, 19. Oktober 2011

Der Gemeinderat
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