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1. Ausgangslage

Mit SRB 251 hat der Stadtrat dem Gemeinderat im Jahr 2004 den Auftrag erteilt, der
zustandigen stadtratlichen Kommission mindestens zweimal jahrlich und davon einmal
schriftlich Gber den Stand der aktuellen Agglomerationspolitik Bericht zu erstatten. Der
vorliegende Bericht des Gemeinderats zur Agglomerationspolitik 2022 bietet eine allge-
meine Einschéatzung des aktuellen Stands der Agglomerationspolitik und informiert aus-
fahrlich Gber aktuelle agglomerationspolitische Projekte von grosserer Tragweite. Der Be-
richt ist damit in erster Linie als Projektreporting und nicht als Strategiepapier fir die
stadtische Agglomerationspolitik zu verstehen. Im Sinne einer kontinuierlichen Berichter-
stattung werden die Projekte so lange fortgeschrieben, bis sie abgeschlossen sind oder
keinen agglomerationspolitischen Bezug mehr aufweisen (vgl. Kapitel 4). Die Auswahl
der Projekte fr die jahrliche Berichterstattung obliegt den Direktionen und basiert grund-
satzlich auf zwei Indikatoren:

- Agglomerationsbezug im engen oder weiteren Sinn
- Aktuelle politische Relevanz

Eine ausfuhrliche Definition von Agglomerationspolitik im engen und weiteren Sinn sowie
eine Auflistung der Ziele der regionalen Institutionen werden in den schriftlichen Berich-
ten an den Stadtrat nicht mehr jahrlich aufgefihrt. Sie sind im Internet abrufbar unter
www.bern.ch/themen/stadt-recht-und-politik/aussenbeziehungen/regionale-ebene. Auch
die Berichterstattungen der vergangenen Jahre sind an dieser Stelle einsehbar.

2. Allgemeine Einschatzung der aktuellen Agglomerationspolitik

Wie bereits in den Berichtsjahren 2019 bis 2021 war die Agglomerationspolitik der Stadt
Bern auch 2022 stark vom Projekt «Kooperation Ostermundigen — Bern (Kobe)» gepragt.
An der Machbarkeitsstudie waren die Stadt Bern und funf weitere Gemeinden der Kern-
region beteiligt. Zwar haben sich die vier kleineren Gemeinden gegen eine Weiterflihrung
des Projekts entschlossen. Es sei festgehalten, dass der Gemeinderat die Idee einer
«Grossfusion» in der Kernregion Bern sehr gerne weiterverfolgt hatte, um die Agglome-
rationspolitik in der Region auf ein neues Niveau zu bringen. Dennoch bleibt die ange-
strebte Fusion zwischen der Stadt Bern und der Gemeinde Ostermundigen ein Leucht-
turmprojekt fur die ganze Region. Eine Fusion in dieser Gréssenordnung hat es im Kanton
Bern bisher nicht gegeben. Aus Sicht des Gemeinderats ist die angestrebte Fusion mit
Ostermundigen eine natirliche Folge des gelebten Alltags: Die beiden Gemeinden bilden
bereits heute einen Raum, in dem die Menschen lber die Gemeindegrenze hinweg leben,
arbeiten und ihre Freizeit verbringen. Der aktuelle Fusionsprozess mit Ostermundigen
bindet allerdings viele Ressourcen und ist mit Kosten verbunden. Mit weiteren Fusionen
unter Beteiligung der Stadt Bern ist deshalb in nachster Zeit eher nicht zu rechnen. Hin-
gegen ist nicht auszuschliessen, dass eine erfolgreiche Fusion von Ostermundigen und
Bern auch andere Gemeinden in der Region dazu motiviert, entsprechende Abklarungen
vorzunehmen.

Pragend fir das Jahr 2022 war auch der Krieg in der Ukraine. Die sich daraus ergebenden
Herausforderungen unterstreichen die Bedeutung regionaler Zusammenarbeit, um auch
auf unvermittelte Probleme reagieren zu kbénnen. Dies zeigt sich beispielhaft im Asyl- und
Fluchtlingsbereich: Im Rahmen der «Neustrukturierung des Asyl- und Flichtlingsbereichs
Kanton Bern (NA-BE)» nimmt die Stadt Bern seit 2020 als regionale Partnerin ver-
schiedenste Aufgaben fir sich und sechs weitere Gemeinden wahr. Diese Rolle ermdg-
licht es der Stadt Bern, die operative Umsetzung der Asylpolitik in Bern aktiv mitzugestal-
ten. Der Ukraine-Krieg stellt den Asylsozialdienst (ASD) vor grosse Herausforderungen,
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welche ohne die im Rahmen der NA-BE eingefuhrten Prozesse und Unterstitzungsstruk-
turen noch schwieriger zu bewaltigen waren.

Auch die durch den Krieg ausgeldste Energiekrise verdeutlicht die Bedeutung regionaler
Massnahmen. Die «lnitiative Dekarbonisierung Region Bern» strebt einen Umstieg von
fossilen Brennstoffen auf erneuerbare Energiequellen an, wodurch gleichzeitig die Ab-
hangigkeit von auslandischen Energielieferungen reduziert werden kann.

Die genannten Projekte sind Beispiele dafiir, dass viele Probleme nicht an der Stadt-
grenze enden, sondern einer gemeindelbergreifenden Lésung bedirfen. Entsprechend
nimmt die Agglomerationspolitik in der Stadt Bern einen hohen Stellenwert ein. Der Ge-
meinderat ist in allen nachfolgend préasentierten Projekten bestrebt, mit den umliegenden
Gemeinden auf Augenhthe zu arbeiten. Das bedeutet, dass die Stadt zwar stets versucht,
die bestmdglichen Ergebnisse fir die Bevdlkerung der Stadt Bern zu erwirken, dabei aber
immer auch ein adaquates Verstandnis fir die Anliegen und Bedirfnisse der Region an
den Tag legt.

3. Projekte von grosser Tragweite

Projekt Kooperation Ostermundigen — Bern (Kobe)

Kurzbeschrieb des Projekts: Anfang 2019 beschlossen die sechs Gemeinden Bern,
Bolligen, Bremgarten, Kehrsatz, Frauenkappelen und Ostermundigen unter dem Projekt-
titel «<Kooperation Bern (Kobe)» gemeinsam eine Machbarkeitsstudie zu den Vor- und
Nachteilen einer Gemeindefusion zu erarbeiten. Nach der 6ffentlichen Konsultation dieser
Studie sprachen sich die Parlamente von Bern und Ostermundigen fir die Aufnahme von
Fusionsverhandlungen und damit fir die Weiterfihrung des Projekts aus. Die restlichen
vier Gemeinden entschieden sich gegen eine Weiterfihrung des Projekts.

Unter dem neuen Projekttitel «<Kooperation Ostermundigen — Bern (Kobe)» streben die
Stadt Bern und die Gemeinde Ostermundigen nun eine bilaterale Gemeindefusion an. In
den Jahren 2021 und 2022 wurden die Fusionsverhandlungen gefuhrt, am 22. Oktober
2023 findet die Volksabstimmung statt und fir den 1. Januar 2025 ist der formelle Zu-
sammenschluss geplant. Darauf wird eine langere Integrationsphase folgen.

Ziele der Stadt Bern: Eine verstarkte Zusammenarbeit der Stadt Bern mit den Agglome-
rationsgemeinden ist in vielerlei Hinsicht erstrebenswert. Fir die Stadt Bern ist das Pro-
jekt Kobe von grosser strategischer Bedeutung. Ein Gebietszuwachs ist fur die Stadt Bern
mittel- und langfristig von grossem Wert, kurzfristige Zusatzaufwendungen sind daher
gerechtfertigt. Ein neues Stadtquartier erweitert fur die Stadt Handlungs- und Gestal-
tungsmaglichkeiten, erhéht die Standortattraktivitat, ermdglicht Synergien und stéarkt Bern
regional und tberregional.

Entwicklungen 2021/2022: In der Anfang 2021 gestarteten Fusionsverhandlungsphase
liefen die Hauptarbeiten zunachst in den vier Teilprojekten Strukturen, Aufgabenerfillung,
Personal und Finanzen. Mitte August 2022 wurden die Verhandlungsergebnisse zu einem
Gesamtpaket zusammengestellt und von den Exekutiven beider Gemeinden genehmigt.
Der Grosse Gemeinderat Ostermundigen stimmte den grundsétzlichen Verhandlungser-
gebnissen am 1. September 2022 zu. Vom 21. Oktober bis 16. Dezember 2022 findet die
offentliche Vernehmlassung der Fusionsunterlagen statt.
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Ausblick: Im Anschluss an die 6ffentliche Vernehmlassung werden die Ergebnisse in die
Fusionsunterlagen eingearbeitet. Im 1. Quartal 2023 verabschieden die beiden Exekuti-
ven die Fusionsdokumente (Gemeindeordnung, Fusionsreglement und Fusionsvertrag)
zuhanden der Parlamente, welche diese im Juni 2023 gemeinsam mit der Abstimmungs-
botschaft zuhanden der Stimmbevdlkerung verabschieden. Die Volksabstimmung findet
am 22. Oktober 2023 statt. Spricht sich die Stimmbevdlkerung in beiden Gemeinden fur
eine Fusion aus, finden die ersten gemeinsamen Wahlen im November 2024 statt. Der
formelle Fusionstermin ist der 1. Januar 2025.

Reqgionale Altersplanung und Fokus Alterspolitik

Kurzbeschrieb des Projekts: Im November 2015 hat das Alters- und Behindertenamt
(ALBA) der Gesundheits- und Firsorgedirektion des Kantons Bern (GEF, heute Gesund-
heits-, Sozial- und Integrationsdirektion GSI) die Regionalkonferenzen beziehungsweise
die Regionen mit einem Leistungsvertragsentwurf fir die Regionale Altersplanung be-
dient. Um den Austausch mit den umliegenden Gemeinden vermehrt auch auf politischer
Ebene zu pflegen, hat das Alters- und Versicherungsamt 2016 das Vernetzungsgeféass
«Fokus Alterspolitik» ins Leben gerufen, zu welchem die fur die Alterspolitik zusténdigen
Gemeinderatsmitglieder der Stadt Bern und der direkt angrenzenden Gemeinden, die Mit-
glieder der Bundesversammlung und des Grossen Rats aus diesen Gemeinden sowie die
Berner Stadtratsmitglieder eingeladen wurden. Seit 2018 wird jedoch — unter anderem
auch mangels Interesse der umliegenden Gemeinden, der Mitglieder des Grossen Rats
und des Stadtrats — darauf verzichtet.

Ziele der Stadt Bern: Der Gemeinderat setzt sich flr eine sinnvolle, regionale Alterspla-
nung sowie eine iberkommunale Zusammenarbeit und Interessenvertretung gegentber
dem Kanton ein. Aus Sicht der Stadt Bern ist der Koordinationsbedarf im Bereich der
Alterspolitik unbestrittenermassen vorhanden. Zudem erfordern Fragen rund um die Fi-
nanzierung von Pflege und Betreuung eine koordinierte und gebiindelte Interessenvertre-
tung der Gemeinden gegeniiber den Gibergeordneten Staatsebenen, namentlich dem Kan-
ton Bern.

Entwicklungen 2021/2022: Nachdem die GSI gemeinsam mit einer Arbeitsgruppe der
RKBM die Rahmenbedingungen eines Leistungsvertrags fur die regionale Altersplanung
erarbeitet hatte, wurden diese Arbeiten damals seitens der Gemeinden sistiert. Inzwi-
schen ist die GSI zum Schluss gelangt, dass es flr Leistungsvertrage mit den Regional-
konferenzen in ihrem Zustandigkeitsbereich keine Rechtsgrundlage gebe. Die Regional-
konferenzen wurden dartber informiert.

In Zusammenarbeit mit der Direktion flr Inneres und Justiz des Kanton Bern (DI1J), wurde
in der Vergangenheit nach Wegen gesucht, wie der Kanton eine Grundlage fur die Zu-
sammenarbeit mit den Gemeinden und Regionalkonferenzen im Bereich der Alterspolitik
schaffen kann. Aufgrund der Reorganisation der GSI hat bis anhin kein diesbeziigliches
Treffen stattgefunden. Im Rahmen der geplanten vollumfanglichen Uberarbeitung des
kantonalen Richtplans 2026 stellt die GSI in Aussicht, dem Thema Alter wieder ein Ge-
wicht zu geben. Konkrete Vorgehensschritte sind jedoch noch nicht bekannt.

Ausblick: Die regionale Zusammenarbeit und die Zusammenarbeit mit dem Kanton sind
aus Sicht der Stadt Bern wichtig und unbedingt weiterzufiihren. Seit 2020 und bis 2030
strebt der Kanton eine Weiterentwicklung und Intensivierung der integrierten Versorgung
im Sozial- und Gesundheitsbereich in den Gemeinden an. Die Stadt und die umliegenden
Gemeinden kénnten bei der Umsetzung von Massnahmen — (ber die regionale Versor-
gungsplanung hinaus — mit Informationsarbeit, Wissenstransfer, Erfahrungsaustausch
(«best practice») oder Vernetzungsarbeit einen wesentlichen Beitrag leisten. Es braucht
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allerdings ein klares Bekenntnis des Kantons, dass er hierfur einen Leistungsvertrag mit
der Stadt Bern abschliessen will.

Asvyl- und Flichtlingsbereich Kanton Bern (NA-BE)

Kurzbeschrieb des Projekts: Im Rahmen der Neustrukturierung des Asyl- und Flicht-
lingsbereichs im Kanton Bern (NA-BE) hat die Stadt Bern den Zuschlag als regionale
Partnerin fur die Region «Bern Stadt und Umgebung» erhalten (Gemeinden Bern, Brem-
garten, Kirchlindach, Kéniz, Muri, Ostermundigen und Zollikofen). Die Stadt hatte schon
friher verschiedene Aufgaben im Asylbereich wahrgenommen, mit dem NA-BE Auftrag
kamen zusatzlich noch Aufgaben im Fluchtlingsbereich hinzu. Im Auftrag der kantonalen
Gesundheits-, Sozial- und Integrationsdirektion (GSI) erfillt die Stadt Bern seit Juni 2020
als regionale Partnerin die in einem Leistungsvertrag definierten Aufgaben in den Berei-
chen Integration, Unterbringung (Subakkordantin Heilsarmee Flichtlingshilfe, Heilsarmee
Migration (HA-MI)), Fallfihrung und Betreuung sowie Sozialhilfe fur Asylsuchende, vor-
laufig Aufgenommene und anerkannte Flichtlinge. Es bestehen verschiedene Schnittstel-
len mit den Behorden, Institutionen und Unternehmen der sechs Gemeinden, auf deren
Gebiet die Stadt Bern Aufgaben wahrnimmt, etwa beim Ubergang von der Asylsozialhilfe
in die ordentliche Sozialhilfe, bei der Unterbringung von Asylsuchenden in Unterkiinften
der beteiligten Gemeinden, bei der Gewinnung von Wirtschaftsunternehmen fir die Be-
teiligung an Arbeitsintegrationsmassnahmen oder bei der Einschulung von schulpflichti-
gen Kindern.

Ziele der Stadt Bern: Die Ziele der Stadt Bern orientieren sich an den Wirkungs- und
Leistungszielen der GSI. Die Zielsetzungen sind in einem Leistungsvertrag zwischen der
Stadt Bern und der GSI festgehalten. Die Rolle als regionale Partnerin ermdglicht es der
Stadt Bern, die operative Umsetzung der Asylpolitik in Bern aktiv mitzugestalten.

Entwicklungen 2021/2022: Zwei Jahre nach dem Start von NA-BE sind die Prozesse des
Tagesgeschafts geklart und eingefihrt, die Klient*innen des Asylsozialdiensts (ASD) wer-
den professionell unterstitzt und in ihrem Integrationsprozess begleitet. Dies zeigen auch
die Ergebnisse der Revisionsbesuche, die der Kanton durchgefiihrt hat. Eine Herausf or-
derung stellten in der Berichtsperiode die tiefe Fallzahl dar. Die Zahl der unterstitzten
vorlaufig Aufgenommenen (VA) und Fliichtlinge (FL) war bei Ubernahme des NA-BE-Auf-
trags deutlich tiefer als angenommen und ging dann laufend weiter zuriick. Dies hatte
Auswirkungen auf die Finanzierung des NA-BE-Auftrags und machte personelle, struktu-
relle und organisatorische Anpassungen nétig. Mit dem Ausbruch des Kriegs in der Uk-
raine im Februar 2022 veranderte sich die Ausgangslage im ASD jedoch wiederum grund-
legend. Zwischen Mitte Marz und Ende Mai 2022 eré6ffnete der ASD rund 900 Unterstiit-
zungsdossiers von Schutzbedurftigen aus der Ukraine. Die enorme Zahl an Schutzbe-
dirftigen, die innert kurzer Zeit aufgenommen werden mussten, hat den ASD personell
und organisatorisch stark gefordert.

Ausblick: In den nadchsten Monaten wird es darum gehen, nach den hektischen Monaten
seit Ausbruch des Ukraine-Kriegs den ASD personell und strukturell weiter auf die aktu-
ellen Herausforderungen auszurichten. Namentlich muss nach Fachpersonal gesucht
werden. Der Asylsozialdienst soll im Hinblick auf eine weitere Migrationswelle im Herbst
moglichst gut aufgestellt sein. Gleichzeitig werden die Angebote fir die Klient*innen
Schritt fur Schritt erweitert, damit samtliche dem Asyl- und Flichtlingssozialdienst zuge-
wiesenen Personen bedarfsgerecht unterstiitzt und geférdert werden kénnen. Dazu ge-
hort insbesondere auch der Ausbau von Freiwilligenangeboten. Ein weiterer, herausfor-
dernder Meilenstein ist die Einfihrung der neuen kantonalen Fallfihrungssoftware fir den
Asyl- und Flichtlingsbereich (NFAM) im Herbst 2022.
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Halteplatze fir Jenische, Sinti und Roma

Kurzbeschrieb des Projekts: Seit 1998 betreibt die Stadt Bern in Bern Buech einen
Standplatz fur Jenische und Sinti. Die Anlage bietet heute Platz fur 40 Parteien. Damit ist
der Standplatz Buech zum heutigen Zeitpunkt der zweitgrosste seiner Art in der Schweiz.
Im Kanton Bern gibt es neben Buech zwei weitere Standplétze in Biel (15 Platze) und
Belp (3 Platze). Die Stadt Bern stellt damit rund zwei Drittel der Standplatze im Kanton
zur Verfigung und Ubernimmt in diesem Bereich eine berkommunale Aufgabe im 6ffent-
lichen Interesse.

Zusatzlich zum Standplatz Buech betreibt die Stadt auf Ersuchen des Kantons seit 2014
einen provisorischen Durchgangsplatz auf dem Schermenareal an der Wdlflistrasse, der
jeweils von Frithling bis Herbst geoffnet ist. Dieses Angebot ist eine Ubergangsmass-
nahme bis zur Schaffung neuer, definitiver Durchgangspléatze durch den Kanton. Damit
leistet die Stadt Bern einen Beitrag zur Entscharfung des akuten Platzmangels und ver-
schafft dem Kanton, in dessen Zustandigkeit die Schaffung von Stand- und Durchgangs-
platzen fur Fahrende fallt, Zeit fur die Erstellung zusétzlicher Platze.

Mit der Annahme der Interfraktionellen Motion «Standplatze fur Fahrende — Keine R&u-
mung im Buech!» forderte der Stadtrat vom Gemeinderat im Juni 2019 zudem, die plane-
rischen Arbeiten fir eine Erweiterung des Standplatzes Buech oder eines weiteren Stand-
platzes aufzunehmen.

Das Problem der zu geringen Anzahl Halteplatze fur Fahrende im Kanton Bern besteht
seit Jahren. Der Gemeinderat hat den Regierungsrat wiederholt aufgefordert, der Reali-
sierung zusatzlicher Standplatze Prioritat einzuraumen. Die Planung neuer kantonaler
Platze lauft, der Planungsprozess hat sich jedoch wiederholt verzégert (vgl. dazu weiter
unten).

Ziele der Stadt Bern: Mit dem Betrieb des Standplatzes Buech leistet die Stadt Bern
einen Beitrag zur Férderung der fahrenden Lebensweise und bekennt sich zu den Rech-
ten der Jenischen und Sinti. Das Problem der fehlenden Durchgangs- und Standplatze
kann jedoch nicht durch die Stadt Bern geltst werden. Sie tragt zur Lésung des Problems
der zu geringen Anzahl Halteplatze bereits einen grossen und im Verhaltnis zu ihrer Be-
volkerungsgrésse Uberproportionalen Anteil bei. No6tig sind deshalb Massnahmen auf
kantonaler Ebene, allenfalls auf Bundesebene. In Bezug auf den provisorischen Durch-
gangsplatz Wolflistrasse ist festzuhalten, dass dieser nicht zum «Providurium» werden
soll.

Entwicklungen 2021/2022: Die Stadt Bern hat den provisorischen Durchgangsplatz
Wolflistrasse auch in der Saison 2022 wieder zur Verfligung gestellt. Zudem wurden pa-
rallel zur Bearbeitung der Platzfrage auf stadtischer verschiedene vom Gemeinderat be-
schlossene Massnahmen zur Verbesserung der Situation auf dem Standplatz Buech wei-
ter umgesetzt. Dazu zahlen etwa Projekte im Bildungsbereich oder ein Mandat in Ge-
meinwesenarbeit, in deren Rahmen die Platzbewohner*innen in ihrer Selbstorganisation
gestarkt und ihre gesundheitlichen, wirtschaftlichen und sozialen Bedingungen verbes-
sert werden konnten. Die Strategie wurde vom Gemeinderat im Januar 2020 im Grundsatz
bestatigt, dabei wurden zusatzliche Massnahmen beschlossen.

Auf kantonaler Ebene wurde per 1. Juni 2022 die neue Koordinationsstelle Fahrende ge-
schaffen. Die Planung neuer Stand- und Durchgangsplatze wurde durch das zustandige
Amt fir Gemeinden und Raumordnung weiter vorangetrieben. Fir den Standplatz in Er-
lach konnten die Planungsarbeiten und der Bewilligungsprozess abgeschlossen werden.
Zurzeit laufen die Vorbereitungen fir den Baubeginn, beim geplanten Durchgangsplatz in
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Herzogenbuchsee erfolgte anfangs 2022 die 6ffentliche Auflage, zurzeit 1auft das Ein-
spracheverfahren; beim geplanten Stand- und Durchgangsplatz in Muri konnte im Som-
mer 2022 die Amterkonsultation abgeschlossen werden.

Ausblick: Die Umsetzung der stadtischen Massnahmen zur Verbesserung der Situation
auf dem Standplatz Buech soll fortgesetzt werden. Bei den geplanten kantonalen Stand-
und Durchgangsplatzen ist nach Auskunft des Amts fir Gemeinden und Raumordnung
vom September 2022 beim Standplatz Erlach im Herbst 2022 mit dem Baubeginn zu rech-
nen, die Inbetriebnahme ist auf den Winter 2023 geplant; beim geplanten Durchgangs-
platz Herzogenbuchsee soll Ende 2022 die kantonale Uberbauungsordnung aufgelegt
werden, im besten Fall ist ein Baubeginn im Verlaufe des Jahrs 2023 mdglich; beim ge-
planten Stand- und Durchgangsplatz in Muri ist fir Anfang 2023 die 6ffentliche Auflage
geplant.. Beim Platz in Muri ist allerdings mit einer mehrjahrigen Verzdégerung auf Grund
von Einsprachen zu rechnen. Dies hat indirekt auch Folgen fir die Stadt Bern, da der
Platz in Muri dereinst den provisorischen Durchgangsplatz an der Wolflistrasse ersetzen
soll und gegebenenfalls auch fir eine Entlastung des Standplatzes Buech sorgen kdnnte.

Tram Bern-Ostermundigen (TBO)

Kurzbeschrieb des Projekts: Das Projekt Tram Bern-Ostermundigen (TBO) basiert auf
der bestehenden FUhrung der Linie 10 nach Ostermundigen. In der Zweckmassigkeitsbe-
urteilung (ZMB) von 2008 wurden Linienfihrung und Verkehrsmittel umfassend abgeklart;
dabei ging die heutige Linienfihrung mit Trambetrieb als Bestvariante hervor. 2011 Uber-
prufte ein Gutachten der ETH Zlrich die Ergebnisse der ZMB und bestéatigte, dass die
Untersuchung umfassend und nur die gewahlte Linienfihrung zweckmaéssig sei. Das Pro-
jekt TBO wird auf der Basis von Tram Region Bern erarbeitet, wobei das Rutiquartier in
Ostermundigen weiterhin per Bus erschlossen werden soll.

Ziele der Stadt Bern: Das gemeinsame Ziel der Projektpartnerinnen und Projektpartner
lautet, durch Umstellung auf Trambetrieb langfristig eine genligende Transportkapazitat
auf der Linie 10 sicherzustellen. Bereits heute ist die Linie 10 zwischen Bern und Oster-
mundigen stark Uberlastet.

Entwicklungen 2021/2022: Das Bewilligungsverfahren fir den Ostermundigen-Ast des
friheren Projekts Tram Region Bern (TRB) wurde Anfang 2021 — ohne die Teilstrecke
beim Bahnhof Ostermundigen — unter dem Namen Tram Bern — Ostermundigen (TBO)
fortgesetzt. Aus der 6ffentlichen Auflage im Frihling 2021 resultierten 123 Einsprachen,
rund die Halfte davon mit identischem Wortlaut. Der Fokus der TBO AG lag in den folgen-
den Monaten auf einer moglichst freihandigen Bereinigung der Einsprachen. Ein Teil der
Einsprachen wurde durch den Verzicht auf das Dienstgleis am Viktoriaplatz hinfallig.
Durch den Verzicht werden bei nicht planbaren Unterbriichen bewusst betriebliche Nach-
teile fur BERNMOBIL in Kauf genommen. Ein weiterer Teil der Einsprachen konnte aus-
geraumt werden, indem die Strassenraumgestaltung im Bereich Schdnburg verbessert
wurde. Diese Projektanderung hat die TBO AG im September 2022 zusammen mit den
Bewilligungsunterlagen fir die noch fehlende Tram-Teilstrecke beim Bahnhof Ostermun-
digen beim Bundesamt fur Verkehr (BAV) eingereicht. Die Teilstrecke konnte erst jetzt
eingereicht werden, weil das Tramprojekt mit dem SBB-Umbau des Bahnhofs Ostermun-
digen koordiniert werden muss. Die 6ffentliche Auflage ist fir November 2022 vorgese-
hen.

Ausblick: 2023 laufen die entsprechenden Beschaffungen fir die Bauphase an. Nach
derzeitigem Planungsstand ist 2023 mit dem Bauentscheid des BAV zu rechnen. Wird der
Entscheid nicht angefochten, kénnen die ersten Bauarbeiten 2024 starten. Dabei werden
im Bereich des Bahnhofs Ostermundigen Werkleitungen verschoben und tiefergelegt. Das
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ist notig, damit die SBB spater das Briickenbauwerk realisieren kann. Die Bauzeit fur die
gesamte Tramstrecke dauert 4 bis 5 Jahre.

Velohauptrouten und Veloparkierung (RGSK 1)

Kurzbeschrieb des Projekts: Der Gemeinderat will den Veloverkehr starker férdern und
das Velonetz der Stadt Bern schrittweise ausbauen und optimieren. Dieser geplante Netz-
ausbau basiert auf den geltenden kantonalen und regionalen Richtplanen und hat seinen
Niederschlag auch im aktuellen Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
(RGSK I1) sowie im Stadtentwicklungskonzept (STEK 2016) gefunden. Das Grundgerist
des kunftigen Velonetzes bilden die Velohauptrouten, auf welchen der Hauptfluss des
Veloverkehrs abgewickelt werden soll. Damit das Velo als alltdgliches Fortbewegungs-
mittel attraktiv ist, muss selbstverstandlich auch das restliche Strassennetz velotauglich
sein. Eine hochwertige Infrastruktur gehoért zu den wichtigsten Voraussetzungen, um die
Attraktivitat des Veloverkehrs zu steigern. Dazu ist auch ein massiver Ausbau der Velo-
parkierung an stark frequentierten Zielorten, insbesondere am Bahnhof Bern, notwendig.
Seit 2016 konnten zwei Velohauptrouten einerseits auf der Strecke ab Lorrainebriicke bis
Wankdorfplatz und andererseits Uber den Eigerplatz nach Koéniz realisiert werden. Weiter
sind Teile der Velohauptroute Bern-Rosengarten-Ostermundigen, Velomassnahmen auf
der Lorrainebricke und neue Velostrassen umgesetzt worden. Die Velostationen Post-

Parc sowie der Ausbau der Velostationen Schanzenbriicke und Bollwerk wurden umge-
setzt.

Veloverkehr: Netz und Standards Alltagsverkehr
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Ziele der Stadt Bern: Die Stadt Bern sieht sich in den néachsten Jahren mit einem anhal-
tenden Mobilitdtswachstum konfrontiert. Regionale Prognosen gehen von einem Ver-
kehrswachstum von bis zu 20 Prozent aus. Fir die Stadt Bern liegen die Prognosen bei
ca. 13 bis 14 Prozent. Angesichts der bereits heute schwierigen raumlichen Verhéltnisse
soll dieses Verkehrswachstum zu einem grossen Teil Uber eine Zunahme des Velover-
kehrs aufgefangen werden. Konkret strebt der Gemeinderat deshalb eine Erh6hung des
Veloanteils von heute 11 auf 20 Prozent bis ins Jahr 2030 an. In den vergangenen Jahren
hat der Zuwachs des Veloverkehrs 5 — 10 % pro Jahr betragen. Ein wichtiges Element
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zur Erreichung dieser Ziele ist der Ausbau der Infrastruktur. Neben ausreichend Veloab-
stellmdglichkeiten an wichtigen Zielorten gehéren insbesondere attraktive, schnelle und
sichere Veloverbindungen dazu.

Entwicklungen 2021/2022: Die Planungen der Velohauptroute Bern—Bethlehem—Brin-
nen wurden 2021 und 2022 weiter vorangetrieben, die baulichen Massnahmen und Tem-
poreduktionen sollten im kommenden Jahr realisiert werden kénnen. Zusétzlich wurden
auf Abschnitten von anderen Velohauptrouten Massnahmen wie die Neumarkierung von
Velostrassen oder Velostreifen sowie die Verbreiterung von Velostreifen umgesetzt (u.a.
Papiermuhlestrasse, Kirchenfeldstrasse, Kdnizstrasse). Der Ausbau der Veloparkierung
in den Quartieren konnte vorangetrieben werden. Fir die Veloparkierung Bahnhof ist die
Konkretisierung von weiteren Standorten erfolgt. Der 2020 verabschiedete Masterplan
Veloinfrastruktur hat sich in der Projektarbeit etabliert.

Ausblick: Nach wie vor in Planung sind die Velohauptrouten Bern—Bethlehem—-Brinnen,
Bern-Langgasse—Bremgartenwald und Bern—Bimpliz—Niederwangen. 2023 wird bei er-
folgreicher Volksabstimmung die Velostation Welle 7 mit 660 Platzen in Betrieb genom-
men. Bezuglich des Ausbaus der Veloparkierung ist ein zusatzliches Geschoss bei der
Velostation Zugang Langgasse und der Neubau einer Velostation am Bubenbergplatz 4B
in Planung. Weitere Projekte fiir Velohauptrouten werden schrittweise und in Abhéngig-
keit von den Planen der Nachbargemeinden beziehungsweise von stadtintern geplanten
Strassensanierungsprojekten in Angriff genommen. Sobald Standorte fir Veloabstell-
platze/Velostationen im Umfeld des Bahnhofs Bern gesichert sind, werden die Projekte
entwickelt und Kreditantrage an den Stadtrat gestellt.

Zukunft Bahnhof Bern

Kurzbeschrieb des Projekts: Aktuell wird der Bahnhof Bern gemass dem Gesamtkon-
zept Zukunft Bahnhof Bern (ZBB) ausgebaut. Im ersten Ausbauschritt werden bis 2028
ein neuer Bahnhof fir den Regionalverkehr Bern—Solothurn (RBS) realisiert und die Pub-
likumsanlagen SBB mit neuen Passagen, einem attraktiven Zugang beim Bubenbergzent-
rum und einem neuen Zugang Langgasse auf der Grossen Schanze erweitert. Abge-
stimmt auf den Ausbau des Bahnhofs sollen bis 2028 auch der Verkehr im Bahnhofumfeld
neu organisiert und gestaltet und die Verkehrslenkung und das Verkehrsmanagement im
weiteren Bahnhofumfeld mit geeigneten flankierenden Massnahmen angepasst werden.

Ziele der Stadt Bern: Mit dem Ausbau des Bahnhofs wird sichergestellt, dass sich die
kiinftige Verkehrspolitik von Stadt und Kanton weiterhin stark auf den 6ffentlichen Verkehr
abstitzen kann. Die Massnahmen im Bahnhofumfeld dienen einerseits dazu, die stark
wachsenden Passantinnen- und Passantenstrome rasch und sicher vom/zum Bahnhof zu
fihren und Verbesserungen fir den Tram-/Busverkehr sowie den Fuss- und den Velover-
kehr zu erzielen. Andererseits tragen sie zur stadtrdumlichen Aufwertung des Bahnhof-
umfelds zwischen Hirschengraben/City-West und Bollwerk/Schitzenmatte bei. Wichtig ist
zudem, dass in Zusammenarbeit mit den SBB ein ausreichendes Angebot fir die Velo-
parkierung zur Verfigung gestellt werden kann. Dazu ist der Bau von zusétzlichen Ve-
lostationen unabdingbar (vgl. Kapitel Velohauptrouten und Veloparkierung).

Die mehrjahrige Bauphase fuhrt unweigerlich zu Belastungen im erweiterten Umfeld des
Bahnhofs. Fir den Gemeinderat ist es wichtig, dass diese Einschrankungen maéglichst
geringgehalten und von flankierenden Massnahmen begleitet werden. Mit seinen Einspra-
chen im Plangenehmigungsverfahren RBS und SBB und den daraus resultierenden Auf-
lagen und Vereinbarungen konnte der Gemeinderat erreichen, dass die Bauherren zur
Minimierung der Beeintrachtigungen verpflichtet werden.
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Entwicklungen 2021/2022: Der Ausfuhrungskredit fur die Verkehrsmassnahmen wurde
am 7. Marz 2021 durch die Stimmberechtigen der Stadt Bern mit 58 % Ja-Stimmen be-
willigt. Die Verkehrsmassnahmen ZBB, welche den Neubau und die Anderung von Stras-
sen bzw. des Verkehrsraums (Strassenbauprojekt) sowie eine Umweltvertraglichkeitspri-
fung (UVP) bedingen, werden mit einer Uberbauungsordnung nach Artikel 43 Absatz 1
SG abschliessend genehmigt (kommunaler Strassenplan). Weitere Bewilligungen, insbe-
sondere Baubewilligungen, sind nicht erforderlich. Vorbehalten bleibt einzig die rechts-
verbindliche Festsetzung der Massnahmen der Verkehrsfithrung und der Verkehrssigna-
lisation, welche gemass Artikel 88 Absatz 2 BauG nach Strassenverkehrsrecht zu erfol-
gen hat. Leitbehérde im Uberbauungsordnungsverfahren ist das Amt fiir Gemeinden und
Raumordnung (AGR) des Kantons Bern. Das Bauprojektdossier wurde am 25. Marz 2021
beim Amt fur Gemeinden und Raumordnung zur zweiten Vorprifung eingereicht. Mit dem
Vorprifungsbericht vom 16. Februar 2022 wurden weitere Gutachten zum Hirschengra-
ben verlangt: ein gartendenkmalpflegerisches Gutachten, ein Baumgutachten sowie ein
archéologisches Gutachten zur Position der Tranke unter dem Hirschengraben. Die Gut-
achten wurden in Auftrag gegeben und liegen demnéchst definitiv vor. Danach wird das
Auflageprojekt fertiggestellt. Die 6ffentliche Auflage erfolgt voraussichtlich Anfang 2023.

Ausblick: SBB und RBS rechnen damit, dass der neue RBS-Bahnhof 2029, der Zugang
Bubenberg und ein grosser Teil der erweiterten Personenanlagen Ende 2028 in Betrieb
genommen werden kdnnen. Bis die letzten Bauarbeiten abgeschlossen und die Installa-
tionsplatze zuriickgebaut sind, wird es aber weitere ein bis zwei Jahre dauern. Ziel ist es,
die Verkehrsmassnahmen bis 2028 umzusetzen, damit die neuen verkehrlichen Gege-
benheiten entsprechend aufgenommen werden kénnen.

Anschluss Wankdorf

Kurzbeschrieb des Projekts: Der Bund plant, den Verkehrsfluss und die Sicherheit auf
den Strassen im Grossraum Bern zu optimieren. Das ASTRA-Projekt «Umgestaltung An-
schluss Wankdorf» (BUGAW) wird nétig, damit das wachsende Verkehrsaufkommen auf
den Nationalstrassen mittelfristig bewaltigt und der Ausweichverkehr auf dem unterge-
ordneten Strassennetz mit all seinen negativen Auswirkungen minimiert werden kénnen.
Das ASTRA-Projekt beinhaltet nebst dem Umbau des Anschlusses auch den Bau einer
zusatzlichen Fuss- und Velobricke tGber den Verkehrsknoten, die Umgestaltung der Bol-
ligenstrasse Sud, den Ersatz der bestehenden Fuss- und Velobriicke zwischen der Gros-
sen und der Kleinen Allmend sowie den Neubau der bestehenden Bricke beim Eissta-
dion. Der Bundesrat hat dem Generellen Projekt zur Umgestaltung des Autobahnan-
schlusses Wankdorf in Bern im Juli 2020 zugestimmt.

Ziele der Stadt Bern: Der Gemeinderat steht Autobahnausbauten grundsatzlich kritisch
gegenliber. Aus diesem Grund hat er aktuell gegen den zwischen Bern-Wankdorf und
Schoénbihl geplanten Spurausbau auf der NO1 Einsprache erhoben («Spurausbau Grau-
holz»). Anders al beim BUGAW-Projekt geht es bei diesem Vorhaben um eine reine Ka-
pazitatserweiterung, was der Gemeinderat ablehnt. Mit dem BUGAW -Projekt kénnen
demgegeniber — ohne Kapazitatsausbau — gleichzeitig die Verhdaltnisse fur den Fuss-
und Veloverkehr signifikant verbessert, ein Unfallschwerpunkt behoben und die Voraus-
setzungen fir ein effizientes Verkehrsmanagement (Dosierung) geschaffen werden. Aus
diesen Grinden kann der Gemeinderat dem Vorhaben unter gewissen Voraussetzungen
zustimmen: Als Leitlinie gilt es sicherzustellen, dass die Verhéaltnisse fir den Fuss- und
Veloverkehr verbessert werden und der Abfluss von der Autobahn beziehungsweise dem
kantonalen Strassennetz so dosiert werden kann, dass das stadtische Netz entlastet wird,
insbesondere keine Mehrbelastung der Quartiere entsteht und der Verkehr weiterhin
stadtvertraglich abgewickelt werden kann (unter Berlicksichtigung der geméass Stadtent-
wicklungskonzept (STEK 2016) vorgesehenen Priorisierung von OV und Velo sowie unter
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Berucksichtigung der stadtischen Energie- und Klimastrategie). Der Erhalt der Allmenden
und die Anbindung des Umfelds stellt eine weitere Leitlinie dar. Zusétzlich ist sicherzu-
stellen, dass in allen Projekten die Interessen des Quartiers angemessen und rechtzeitig
in die Projekte einfliessen. Die Quartiervertretungen sind kontinuierlich tber den Stand
der Vorhaben zu informieren.

Entwicklungen 2021/2022: Der Gemeinderat hat die Position der Stadt Bern zum Projekt
definiert und gegeniiber den zustandigen Stellen (ASTRA, Kanton) mehrfach kommuni-
ziert. Im Dezember 2021 konnte eine Planungsvereinbarung zwischen ASTRA und Stadt
Bern unterzeichnet werden, welche die oben erwéhnten Leitlinien berticksichtigt. Vom 26.
Januar bis 24. Februar 2022 wurde das Projekt 6ffentlich aufgelegt. Die Stadt Bern hat
am 16. Februar 2022 beim Eidgendéssischen Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie
und Kommunikation (UVEK) zwecks Sicherung ihrer Interessen vorsorglich eine Gemein-
deeinsprache eingereicht. Es wurden die folgenden drei Einwande deponiert:

- Auf die Fallung der autobahnseitigen Baumreihe in der Bolligenstrasse Sid sei zu
verzichten.

- Die vorgesehenen Heckenersatzflachen entsprechen nicht der gangigen Praxis ge-
mass Abteilung Naturférderung des Kantons.

- Eine Verbreiterung der Fuss- und Velobriicke «Sinus» (Verbindung zwischen der
Grossen Allmend und dem Schermenweg) sei im Auflageverfahren noch einmal zu
prufen und so weit als méglich umzusetzen.

Im Rahmen der Einspracheverhandlungen konnten mit dem ASTRA Ldsungsansatze ge-
funden werden, die den Einwanden der Stadt Bern Rechnung tragen. Die Lésungen wer-
den zurzeit finalisiert und der Gemeinderat wird voraussichtlich noch im laufenden Jahr
im Detail Uber die erreichten Ziele informiert und seitens Stadt tiber das weitere Vorgehen
entscheiden kénnen.

Ausblick: Sobald eine rechtskraftige Genehmigung fur das Projekt «Umgestaltung An-
schluss Wankdorf» vorliegt, wird das Ausfihrungsprojekt erstellt. In diesem Rahmen sind
weitere Vereinbarungen mit dem ASTRA geplant, welche die Einhaltung der Leitlinien der
Stadt auch in den nachsten Projektphasen sicherstellen sollen. Die Stadt Bern wird wei-
terhin Einsitz in der Begleitgruppe Projektsteuerung und in der Gesamtprojektkoordina-
tion nehmen. Ein Baubeginn ist frihestens fur das Jahr 2025 vorgesehen.

Bypass Bern Ost

Kurzbeschrieb des Projekts: Mit dem Projekt «Bypass Bern Ost» wird der Autobahn-
verkehr zwischen Bern Schosshalde und dem Autobahnanschluss Muri bei Bern in einen
Umfahrungstunnel verlegt und damit die Autobahninfrastruktur sicherer und siedlungs-
vertraglicher ausgestaltet. Das heutige Trassee der A6 wird fir das Nationalstrassennetz
nicht mehr benotigt und wird kiinftig eine neue — noch weiter zu definierende — verkehrli-
che, sozialraumliche und stadtebauliche Funktion erhalten. Das ist eine grosse Chance
fur die seit langem angestrebte Stadtreparatur im Osten von Bern. Die Stadt Bern ist aktiv
in die Vorbereitungs- und Planungsarbeiten mit dem Bundesamt fiir Strassen (ASTRA),
den betroffenen Nachbargemeinden Muri und Ostermundigen sowie dem Kanton Bern
und der Regionalkonferenz Bern Mittelland eingebunden. Das Projekt ist im Strategischen
Entwicklungsprogramm Nationalstrassen (STEP) mit Realisierungshorizont 2030 aufge-
fahrt.

Projekte im Umfeld: Unabhéngig vom Projekt Bypass Bern Ost hat das ASTRA im Juni
2021 mit den Bauarbeiten fir die Installation einer Pannenstreifen-Umnutzung (PUN) zwi-
schen Bern-Wankdorf und Anschluss Muri begonnen. Mit der PUN kdnnen kiinftig zu den
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Verkehrsspitzenzeiten auf Teilabschnitten die Pannenstreifen als Verkehrsspuren freige-
geben werden. Parallel zur PUN verbessert das ASTRA den Larmschutz im Perimeter.
Die Bau- und Installationsarbeiten dauern voraussichtlich bis Ende 2023.

Eng verknupft mit dem Bypass Bern Ost ist die Umgestaltung des Autobahnanschlusses
Wankdorf (BUGAW, siehe oben). Mit dem BUGAW werden im Knoten Wankdorf die bau-
lichen und verkehrlichen Voraussetzungen fir die Realisierung des Bypasses Bern Ost
geschaffen und gleichzeitig die Verkehrssicherheit im Knoten erhéht.

Ziele der Stadt Bern: Eine Realisierung des Bypass-Projekts ist fur die Siedlungsent-
wicklung im Osten Berns von grosser Bedeutung. Durch die Verlegung der Natio-
nalstrasse in den Untergrund kann die Situation der betroffenen Anwohner*innen deutlich
verbessert werden. Mit der bereits im Quartierplan Stadtteil IV (Dezember 2012) und im
Stadtentwicklungskonzept Bern (STEK 2016) postulierten Stadtreparatur entstehen neue
Maoglichkeiten fur die Stadtentwicklung: Von der Autobahn getrennte Quartiere kdnnen
zusammenwachsen und Strassen sowie Platze umgestaltet werden. Auch schafft das alte
Autobahntrassee, dort wo es nicht mehr fur die Mobilitdt genutzt wird, Raum fir die Ver-
dichtung nach innen mit hochwertigen Freirdumen fir die Bevolkerung. Zudem kénnen
die La&rm- und Luftverschmutzung reduziert werden. Fir den Gemeinderat ist es zentral,
dass das gesamte Mobilitatsangebot im Sinne der Ziele des STEK 2016 optimiert werden
kann. So sollen das 6V-Angebot und die Situation fir den Fuss- und Veloverkehr verbes-
sert werden, das stadtische Verkehrsnetz sowie die umliegenden Quartiere, wenn immer
maoglich weiter vom motorisierten Individualverkehr entlastet werden. Der «Worst case»
aus stadtischer Sicht ware eine dauerhafte Lésung mit der Pannenstreifenumnutzung
(PUN) ohne unterirdischen Tunnel. Dies wirde die Trennwirkung sowie die Belastung der
angrenzenden Quartiere durch Larm und Schadstoffe weiter verstarken und zementieren.

Entwicklungen 2021/2022: Drei Planerteams haben 2021 im Rahmen einer Testplanung
fir den Raum Bern Ost/Muri gesamtheitliche Visionen fir den Siedlungs-, Verkehrs- und
Freiraum entlang des freiwerdenden Autobahntrassees entwickelt. Dabei handelt es sich
um interdisziplindr abgestimmte, raum- und sozialvertragliche Zukunftsideen. Die Teams
zeigen damit auf, wie mit der Verlegung der Autobahn in den Tunnel neue Lebensquali-
taten geschaffen werden kénnen. Die Projektverantwortlichen prasentierten die Ergeb-
nisse dieser Testplanung im Marz 2022 an einer dritten Forumskonferenz (Partizipations-
anlass mit eingeladenen Interessensvertreter*innen aus Quartier, Politik und Verbanden).
An einer sehr gut besuchten, 6ffentlichen Ausstellung konnte sich zudem ein breiteres
Publikum mit den Resultaten der Testplanung auseinandersetzen und auch informell mit-
wirken. Der Schlussbericht zur Testplanung und zur erfolgten Partizipation liegt seit Au-
gust 2022 vor.

Ausblick: Die Projektpartner von Bund, Kanton, Region und Gemeinden halten derzeit
die Haupterkenntnisse aus der Testplanung in einem Leitbild Fokusraum Bern Ost fest.
Im Leitbild werden bis im ersten Quartal 2023 verbindliche Grundséatze fiir die weiteren
Planungsschritte definiert. Darauf aufbauend wird die Stadt Bern 2023 in eine Chantier-
planung Korridor A6 Sid einsteigen, um die weitere stadtrdumliche Entwicklung des Ge-
biets parallel zum Nationalstrassenprojekt des Bundes voranzutreiben. Fur letzteres soll
bis 2026 das Generelle Projekt (GP) und bis 2031 das Ausfuhrungsprojekt (AP) erarbeitet
werden; eine Realisierung wéare damit frihestens ab 2034 mdglich.

Mit der Verabschiedung des Leitbilds wird der Kanton Bern (Amt fir Gemeinden und
Raumordnung, AGR) die Koordination fiur die Raumentwicklung im Fokusraum Bern-Ost
Ubernehmen und die vom Bypass Bern Ost ausgeldste Entwicklung zusammen mit der
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Regionalkonferenz Bern-Mittelland, der Stadt Bern und den Gemeinden Muri sowie Os-
termundigen umsetzen. Das Bundesamt fir Strassen ASTRA wird sich in Abstimmung mit
den Planungstragern auf die Projektierung des Bypasses fokussieren.

Neue BLS-Werkstatte

Die BLS muss ihren Werkstattstandort «Aebimatte» in Bern aufgeben, weil dieser voll-
stdndig von SBB Infrastruktur und SBB Immobilien in Anspruch genommen wird. Zusatz-
lich baut die BLS ihr Angebot aus und braucht ausreichende Kapazitaten fir den Betrieb
und Unterhalt ihres Rollmaterials. Die BLS hat das entsprechende Plangenehmigungs-
dossier Chliforst Nord 2021 beim Bundesamt fur Verkehr eingereicht. Die 6ffentliche Auf-
lage wurde jedoch bis dato nicht durchgefiihrt. Das Risiko juristischer Verfahren und jah-
relanger Verzogerungen hat die BLS dazu bewogen, Anfang 2022 zu kommunizieren,
dass das Projekt Chliforst Nord gestoppt wird und Alternativen geprift werden.

Der Fokus der BLS liegt neu auf dem Standort Oberburg bei Burgdorf. Dort bestehen
realistische Potenziale, bestehende Werkstattgeb&aude fir die notwendigen Kapazitaten
auszubauen. Die BLS uberprift zurzeit die Umsetzbarkeit der notwendigen Werkstattka-
pazitaten am Standort Burgdorf/Oberburg. Bis Klarheit darlber vorliegt, bleibt das Projekt
Chliforst Nord gestoppt. Bis Ende 2023 wird das Projekt Oberburg ausgearbeitet und da-
nach dem Bundesamt fur Verkehr zur Genehmigung vorgelegt. Fallen die Ergebnisse fur
den Standort Oberburg positiv aus, ist der Baustart 2026 vorgesehen, so dass die sich
abzeichnenden Servicelicken ab 2027 abgewendet werden kénnen. Gleichzeitig hatte
dies zur Folge, dass der Standort Chliforst als Festsetzung im Sachplan Verkehr und als
Festlegung im kantonalen Richtplan aufgehoben wird (bereits in Ausarbeitung).

Die Stadt Bern begrusst die aktuellen Entwicklungen und geht davon aus, dass das Pro-
jekt BLS Werkstatte Chliforst mit hoher Wahrscheinlichkeit spatestens im Jahr 2024 defi-

nitiv abgebrochen wird.

Standortfrage Fachhochschule

Kurzbeschrieb des Projekts: Die rdumliche Zersplitterung der Berner Fachhochschule
(BFH) erschwert es, Synergien in Lehre, Forschung und Dienstleistungserbringung sowie
in der interdisziplindren Zusammenarbeit zu schaffen und hat fir den Kanton betriebliche
Mehrkosten zur Folge. Nach langwierigen Abklarungen stellte sich der Grosse Rat im
Sommer 2016 hinter die vom Regierungsrat favorisierte Absicht, die Departemente Wirt-
schaft, Gesundheit, Soziale Arbeit, Hochschule der Kiinste sowie Rektorat und Services
auf einem neuen Campus im Gebiet Weyermannshaus Ost zu konzentrieren, und auf dem
Areal Gsteig in Burgdorf einen neuen Campus fir die Technische Fachschule Bern (TF
Bern) zu realisieren. (Zudem ist in Burgdorf Anfangs 2020 das TecLab — ein Kooperati-
onsprojekt von Berner Fachhochschule und TF Bern — am Standort der Berner Fachhoch-
schule BFH in die Pilotphase gestartet). Mit Beschluss vom 8. Juni 2017 hat der Grosse
Rat den erforderlichen Standortentscheid getroffen und den Baurechtsvertrag mit der
SBB Immobilien AG fir die Baufelder Nord und Siid auf dem Areal Weyermannshaus Ost
genehmigt. Aus dem darauffolgenden Architekturwettbewerb ist das Projekt «Dreierlei»
als Sieger hervorgegangen. Da heute zwischen dem Europaplatz und dem Gebiet Wey-
ermannshaus Ost eine direkte Fuss- und Veloverbindung fehlt, plant die Stadt Bern die
Realisierung einer Unterfihrung sowie eines o6ffentlichen Freiraums zwischen Europa-
platz, kiinftigem Campus-Geldnde und Murtenstrasse entlang bzw. unterhalb des Auto-
bahnviadukts. Im Rahmen der SBB Leistungssteigerung Bern West wird u.a. zugunsten
der Campus-Entwicklungen die S-Bahnhaltestelle Stockacker nach Osten — neu Halte-
stelle Europaplatz Nord — Richtung Campus verschoben.
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Ziele der Stadt Bern: Ziel der Stadt Bern ist es, dass die Standortkonzentration der BFH
im Raum Weyermannshaus Ost umgesetzt wird. Dazu gehort, dass die dazu notwendigen
Infrastrukturen (Erschliessung, Freiraum, S-Bahnhaltestelle) realisiert werden und recht-
zeitig betrieblich zur Verfigung stehen. Weiter sollen die zur Baurealisierung notwendi-
gen Anpassungen der planungsrechtlichen Instrumente vorgenommen werden und die
Finanzverantwortlichkeiten notwendiger Infrastrukturanlagen (Erstellung und Betrieb)
zwischen Kanton, SBB und Stadt geklart werden.

Entwicklungen 2021/2022: Zur Realisierung des jurierten Campus-Projekts und der vor-
gesehenen Fuss- und Veloverbindungen ist eine Anpassung der rechtskraftigen Uberbau-
ungsordnung und des Zonenplans erforderlich. Die entsprechenden Planungsarbeiten
sind im Gang. Anfang 2021 fand die 6ffentliche Mitwirkung statt, anschliessend fand die
Vorprifung durch den Kanton Bern statt. Anfang 2022 hat die Stadt Bern das Planungs-
dossier aufgrund der ersten Vorprifung bereinigt und im Juni 2022 zur zweiten Vorpri-
fung beim Kanton Bern eingereicht.

Auf kantonaler Ebene wurde der Baukredit durch den Grossen Rat im September 2022
einstimmig beschlossen.

Hinsichtlich der Bereitstellung der erforderlichen 6ffentlichen Infrastruktur hat die Stadt
Bern zusammen mit den Projektpartner*innen die Projektierung der Aussenraumgestal-
tung und der offentlichen Infrastruktur im Bereich des ESP Ausserholligen weitergefihrt.
Die Bereitstellung dieser Infrastrukturen ist eine zwingende Voraussetzung im Hinblick
auf die Eréffnung des Campus, damit dessen Erreichbarkeit fir Studierende und Mitar-
beitende sichergestellt ist. Diesbezuglich beabsichtigt der Bund, die Erstellung der 6ffent-
lichen Verkehrsinfrastruktur im Umfeld des neuen Campus der BFH im Rahmen der
4. Generation des Programms Agglomerationsverkehr mitzufinanzieren. Dies betrifft ei-
nerseits die Verschiebung des S-Bahnhof Europaplatz Nord inklusive neuer Zugéange so-
wie die Feinerschliessung unterhalb des Viadukts A12 Ausserholligen.

Ausblick: Im 4. Quartal 2022 wird das Ergebnis der zweiten Vorprifung fir das Pla-
nungsdossier erwartet. Auf stadtischer Ebene ist die 6ffentliche Auflage der angepassten
Planungsinstrumente (Zonenplan und Uberbauungsordnung) Anfang 2023 vorgesehen.
Ausserdem werden die Projektierungsarbeiten fir den Campus der BFH und die 6ffentli-
che Infrastruktur weitergeflihrt. Der Start des Ausbildungsbetriebs auf dem neuen Cam-
pus Bern der BFH ist gemass der aktuellen Planung des Kantons Bern frihestens 2028
maoglich.

Dekarbonisierung Region Bern

Kurzbeschrieb des Prozesses: Die «lnitiative Dekarbonisierung Region Bern» wurde
von Energie Wasser Bern (ewb) und den Gemeindebetrieben Muri (gbm) initiiert und zu-
sammen mit mehreren Gemeinden und Organisationen seit dem Frihjahr 2020 entwickelt.
Durch Vernetzung, Nutzung von Synergien und durch die Schaffung einer regionalen Dy-
namik soll der Klimaschutz in der Region gestarkt werden.

Folgende Ziele hat sich die Initiative gesetzt:

- Minimal: gemeinsam statt getrennt an Themen arbeiten; informell und nach individu-
ellen Interessen und Prioritaten.

- Maximal: gemeinsame Strategie im Bereich Dekarbonisierung/CO2-Absenkpfad; for-
mellere Basis.

Ziele der Stadt Bern: Die Stadt Bern sieht grosses Potenzial in der Zusammenarbeit mit
den umliegenden Gemeinden, vor allem in den Bereichen Fernwarmeausbau, Gebaude-
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sanierungen, nachhaltige Beschaffung und bei Fragen zur nachhaltigen Mobilitdt. Die
Nutzung von projektorientierten Synergien, Know-How-Transfer etc. konnen den Trans-
formationsprozess hin zu einer CO2-neutralen Region Bern beschleunigen.

Vorteile ergeben sich in folgenden Bereichen:

- Der Erfahrungsaustausch ermdglicht es, vom Wissen und den Erkenntnissen der an-
deren Beteiligten zu profitieren;

- Durch die Zusammenarbeit kdnnen Synergien genutzt und Kosten fur die Entwick-
lungs- und Aufbauarbeiten geteilt werden;

- Gemeindelbergreifende und koordinierte Kommunikationsmassnahmen erreichen
mehr Menschen und der Aufwand fir die einzelnen Gemeinden reduziert sich.

- Energiewende und Klimaschutz erfordern eine Zusammenarbeit aller innovativen
Krafte, die daflr nétigen Kontakte bestehen.

Entwicklungen 2021/2022: 2022 haben mehrere Erfahrungsaustausche zwischen Politik
und Verwaltung zu den Themen Elektromobilitat, Warmeverbiunde und nachhaltige Be-
schaffung stattgefunden. Ebenso gab es einen Erfahrungsaustausch hinsichtlich strate-
gischer Fuhrungsinstrumente sowie Veranstaltungen und Kommunikation. Schliesslich
fand der Anlass Energy Future Days statt, eine Veranstaltung fur die Wirtschaft. Viele der
beteiligten Gemeinden haben einen jahrlich stattfindenden Wirtschaftsanlass.

Ausblick: Derzeit engagieren sich verschiedene Personen aus der Stadt Bern und den
Gemeinden Koniz, Wohlen, Ittigen und Muri, Vertretungen von Energie Wasser Bern und
der Gemeindebetriebe Muri, Vertretungen des Wirtschaftsverbands swisscleantech sowie
des Amts fir Umwelt und Energie des Kantons Bern flr das Anliegen. Auch die Wirtschaft
soll Uber Verbande und individuelle Unternehmen noch starker einbezogen werden. Die
Regionalkonferenz Bern-Mittelland (RKBM) befasst sich aktuell mit der Frage, wieweit sie
sich dem Thema Dekarbonisierung annehmen wird. Je nach zukinftiger Ausgestaltung
der Rolle der RKBM in dieser Thematik verandert sich die Initiative Dekarbonisierung
Region Bern.

Die durch den Krieg in der Ukraine ausgel®dste Energiekrise zeigt in aller Deutlichkeit die
Abhangigkeit von Bern bzw. der Schweiz von auslandischen Energielieferungen. Indem
die Region Bern dekarbonisiert wird, kann gleichzeitig diese Abhangigkeit reduziert wer-
den.

Regionale Zusammenarbeit Feuerwehr

Kurzbeschrieb des Projekts: Alle Milizfeuerwehren (Ortsfeuerwehren) haben vermehrt
Probleme, ihre gesetzlichen Aufgaben zu erfillen. Das grosste Problem liegt beim ver-
figbaren Personal, sei es beim Ausriicken Uber Tage oder beim Besetzen von Kaderpo-
sitionen. Auch gibt es keine echte Zusammenarbeit unter den Feuerwehren wie z.B. bei
Beschaffungen oder beim Ubungsdienst.

Aus der Diskussion mit dem obersten Feuerwehrkader der Stadt Bern und umliegenden
Milizfeuerwehren kann zusammenfassend festgehalten werden, dass die Verantwortli-
chen folgende Herausforderungen in naher Zukunft einer Losung zufiithren missen:

- Nicht gesicherte Tagesverfugbarkeit an Milizfeuerwehrangehérigen, welche den Erst-
einsatz sicherstellen,

- schwierige Einhaltung der gesetzlichen Zeitvorgaben (erste Massnahmen vor Ort in-
nerhalb 10/15 Minuten nach Alarmierung —in 80 % der Ereignisse),

- anspruchsvolle Rekrutierung von Kaderfeuerwehrangehorigen (Bereitschaft fiur Zu-
satzengagement),
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- rucklaufige Rekrutierung von Milizfeuerwehrangehdrigen resp. Anstieg der Fluktuation
(Qualitat vor Quantitat an Milizfeuerwehrangehdorigen).

Ziele der Stadt Bern: Es geht darum, frihzeitig erste Ideen und Modelle zu entwickeln,

welche den Einsatz der Feuerwehr und den Schutz der Bevdlkerung im Grossraum Bern

effizienter gestalten und auch in Zukunft gewahrleisten. Folgende Ziele sollen verfolgt

werden:

- Ausloten der generellen Méglichkeiten, in der Hauptstadtregion die Feuerwehreffizienz
zu erhohen;

- Entwickeln moglicher zukinftiger Feuerwehrmodelle («Tag-Nacht», «All in one», etc);

- Aufzeigen moglicher rechtlicher Formen und der Konsequenzen dieser Modelle;

- Aufzeigen der bestimmenden Faktoren der Effizienzsteigerung (personell, finanziell,
Ausristung, etc.);

- ldentifizieren méglicher Stolpersteine;

- Definieren von Rahmenbedingungen fir den Start eines Projekts.

Entwicklungen 2021/2022: Mit den Feuerwehrkommandos der Gemeinden lIttigen, Os-
termundigen und Allmendingen-Muri-Gumligen konnte Schutz und Rettung Bern, beste-
hend aus der Berufsfeuerwehr Bern sowie den Milizelementen Nachtwache, Brandcorps
und Feuerwehr Bolligen die Zusammenarbeit im Rahmen von stdndigen Arbeitsgruppen
ausbauen. So im Bereich Einsatzplanung (z.B. feuerpolizeiliche Begleitung bei Baupro-
jekten wie dem Baren-Tower in Ostermundigen), der Ausbildung (z.B. gemeinsame Aus-
bildung am Feuer auf dem Ubungsgelande Gabelbach der Stadt Bern), der Logistik (z.B.
gemeinsame Beschaffung von Einsatzmaterial oder dem Hygienekonzept fir die Region,
welches die gesundheitliche Gefahrdung der Einsatzkréafte durch kontaminierte Einsatz-
kleider reduziert.), der Administration (z.B. Vereinheitlichung Feuerwehrsold) und der Ju-
gendfeuerwehr (einheitlicher Medienauftritt fiir die Rekrutierung von Jugendlichen).

Es konnte eine gemeinsame Arbeitsgruppe aus Vertretern der oben genannten Feuer-
wehren gebildet werden, welche sich der unzureichenden Léschwasserversorgung von
entlegenen Gebauden und Bauernhéfen annimmt. Der Auftrag an diese Arbeitsgruppe
besteht darin, eine feuerwehriibergreifende Einsatzplanung zu erstellen und dadurch eine
maogliche Intervention zu verbessern.

Ausblick: Es zeichnet sich ab, dass die Zusammenarbeit mit der Feuerwehr Ostermun-
digen in den nachsten Jahren ausgebaut werden soll — bis hin zu einer Fusion. Die Fusion
soll analog dem Modell zwischen der Feuerwehr Bolligen mit der Feuerwehr Bern umge-
setzt werden. In diesem Modell werden die Starken der Berufs- sowie der Milizfeuerwehr
bericksichtigt und zielfihrend eingesetzt.

4. Abgeschlossene oder nicht mehr agglomerationsrelevante Projekte

Im Berichtsjahr wurden keine Projekte abgeschlossen.

Bern, 19. Oktober 2022
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