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Vortrag des Gemeinderats an den Stadtrat

Zukunft Bahnhof Bern (ZBB): Bau- und Verkehrsmassnahmen Stadt Bern:
Uberbauungsordnung (UO), Auflage- und Einspracheverfahren

1. Worum es geht

Damit der Bahnhof Bern seine Funktion als Verkehrsdrehscheibe weiterhin erfillen kann, wird er im
Rahmen des Projekts «Zukunft Bahnhof Bern» (ZBB) erweitert: Der Regionalverkehr Bern-Solothurn
(RBS) baut unterhalb der bestehenden SBB-Gleise einen neuen Bahnhof fur langere Ziige. Die SBB
erstellt zwischen der bestehenden Personenunterfiihrung und der Welle eine zweite Personenunter-
fuhrung mit neuen Bahnhofzugadngen beim Bubenbergzentrum und bei der Langgasse.

Auch die Stadt Bern leistet einen Beitrag an das Grossprojekt: Damit die stark wachsenden Pas-
sant*innenstréme rasch und sicher zum Bahnhof gelangen (und vom Bahnhof weggefiihrt werden)
kdnnen, muss sie den Verkehr im Bahnhofumfeld neu organisieren. Dazu gehdrt unter anderem der
Bau einer unterirdischen Personenpassage vom neuen Zugang Bubenberg zum Hirschengraben.
Die Stimmberechtigten der Stadt Bern haben den entsprechenden Ausfihrungskredit von
Fr. 112 167 000.00 fur die stadtischen Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBB am 7. Marz 2021 mit
58 % Ja-Stimmen angenommen.

In der Folge wurde die Eidgendssische Kommission fur Denkmalpflege (EKD) um eine Stellung-
nahme zum Projekt gebeten, da der Hirschengraben im Unesco-Perimeter liegt. Aufgrund ihrer
Ruckmeldung wurden zusétzliche Gutachten zum Hirschengraben (archaologisches, gartendenk-
malpflegerisches und Baumgutachten) in Auftrag gegeben. Aufgrund der Resultate der Gutachten
wurde das Projekt im Bereich Hirschengraben im Winter 2022/2023 iberarbeitet.

Das Uberarbeitete Projekt bzw. die dazugehorige Uberbauungsordnung «ZBB Stadt Bern — Ver-
kehrsmassnahmen» wurden vom 26. April bis 29. Mai 2023 6ffentlich aufgelegt. Parallel dazu er-
folgte die Verkehrspublikation fur die «Verkehrsbeschrankungsverfliigung — ZBB». Im Rahmen der
Auflage bzw. Verkehrspublikation gingen insgesamt 22 Einsprachen ein: 20 gegen die Uberbau-
ungsordnung, 2 gegen die Verkehrspublikation. Mit den 6 Parteien, deren Einsprachen sich gegen
die neue Personenpassage zum Hirschengraben richten, konnte im Rahmen der Einsprachever-
handlungen keine Einigung gefunden werden.

Im Hinblick auf den weiteren Verfahrensverlauf wurde im Februar 2024 die Eidgendssische Kom-
mission flr Denkmalpflege (EKD) lber das Uberarbeitete Auflageprojekt Hirschengraben sowie die
dagegen erhobenen Einsprachen informiert und um eine neuerliche Stellungnahme gebeten. Die
EKD-Stellungnahme vom 30. April 2024 dussert sich insgesamt positiv zum Auflageprojekt (vgl. Kap.
6).

Der Gemeinderat unterbreitet dem Stadtrat vorliegend die Uberbauungsordnung «ZBB Stadt Bern —
Verkehrsmassnahmen» zum Beschluss. Nach dem Stadtratsbeschluss miissen die Projektanpas-

sungen noch einmal 6ffentlich aufgelegt werden.

Generelle Informationen zum Gesamtprojekt ZBB finden sich unter www.zukunftbahnhofbern.ch.
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2. Ausgangslage

2.1 Inhalt stadtische Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBB

Aufgabe der Stadt ist es, sicherzustellen, dass die Reisenden rasch und sicher zum neuen Bahnhof
gelangen kdnnen. Um dem Fussverkehr am Bubenbergplatz mehr Platz zur Verfligung stellen zu
kénnen, sollen Fahrspuren abgebaut, Zirkulations- und Aufenthaltsflachen vergrossert und die Griin-
zeiten fir Fussganger*innen verlangert werden. Damit auch der OV weiterhin fliissig zirkulieren
kann, muss der motorisierte Individualverkehr auf der Achse Inselplatz-Bubenbergplatz-Bahnhof-
platz-Bollwerk um rund 60 Prozent reduziert werden. Dies erfolgt mittels Anpassungen des Verkehrs-
regimes auf dem Bubenbergplatz sowie am Bollwerk/Henkerbriinnli. Um die mit der Eréffnung des
neuen Bahnhofzugangs Bubenberg stark ansteigenden Personenstréme bewaltigen zu kénnen, ist
zudem beim — schon heute Uberlasteten! — Bubenbergplatz eine unterirdische Personenpassage
erforderlich, die von der neuen SBB-Publikumsanlage direkt in den Hirschengraben fihrt.

nd die Publikumsanlagen

lau dargestellt si

SBB (bestehend und neu).

Baustein 1: Anpassungen im Umfeld des Zugangs Bubenberg (Bubenbergplatz, Laupenstrasse und Bogenschitzenstrasse)
Baustein 2: Personenpassage Hirschengraben

Baustein 3: Anpassungen an Lichtsignalanlagen und flankierende Massnahmen im weiteren Bahnhofumfeld

Baustein 3a: Verkehrslenkung, Verkehrsmanagement und flankierende Massnahmen im Langgassquartier

Baustein 3b: Anpassungen im Bereich Henkerbrinnli/Bollwerk

Baustein 4: Anpassungen im Umfeld des Zugangs L&nggasse an der Schanzenstrasse.

2.2 Mitwirkungsverfahren

Die Mitwirkung zu den stadtischen Bau- und Verkehrsmassnahmen (ZBBS) fand im Friihling 2019
statt. Insgesamt wurden 106 Mitwirkungsbeitrdge eingereicht. Sie wurden dokumentiert und syste-
matisch ausgewertet; die Ergebnisse sind im Mitwirkungsbericht, vom Gemeinderat am 6. Mai 2020
genehmigt, festgehalten. Der Bericht steht unter www.bern.ch/mitwirkungen (— abgeschlossene
Publikationen — 2019 — Mitwirkungsauflage ZBB: Verkehrsmassnahmen, Personenpassage und
Neugestaltung Hirschengraben mit Option Velostation) als Download zur Verfligung und ist Bestand-
teil der Auflagedokumente. Die Mitwirkung zeigte, dass die geplanten Bau- und Verkehrsmassnah-
men insgesamt auf breite Akzeptanz stossen.

2.3 Ausfuhrungskredit Volksabstimmung

Nachdem das Bauprojekt erarbeitet worden war, wurde dem Stadtrat zuhanden der Stimmberech-
tigten der entsprechende Ausfihrungskredit anbegehrt. In der Volksabstimmung vom 7. Marz 2021
wurde der Ausfihrungskredit in der Hohe von Fr. 112 167 000.00 mit 58 % Ja-Stimmen genehmigt.

2.4 Behordliche Vorpriifung
Die erste behordliche Vorpriifung durch den Kanton Bern bzw. das Amt fir Gemeinden und Raum-
ordnung (AGR) erfolgte bereits zwischen Mai und November 2020, die zweite im Nachgang zur
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Volksabstimmung vom Méarz 2021. Die im Vorprufungsbericht des AGR vom 16. Februar 2022 fest-
gestellten Genehmigungsvorbehalte wurden in den weiteren Arbeiten berticksichtigt.

2.5 Auflageverfahren und Genehmigung im Rahmen einer Uberbauungsordnung

Die stadtischen Bau- und Verkehrsmassnahmen (ZBBS) werden im Rahmen einer Uberbauungsord-
nung (UO) nach Artikel 43 Absatz 1 des kantonalen Strassengesetzes (SG) vom 4. Juni 2006 (SG;
BSG 732.11) genehmigt (sog. kommunaler Strassenplan). Weitere Bewilligungen, insbesondere Bau-
bewilligungen, sind nicht erforderlich. Vorbehalten bleibt einzig die rechtsverbindliche Festsetzung der
Massnahmen der Verkehrsfiihrung und der Verkehrssignalisation, welche geméss Artikel 88 Absatz
2 des kantonalen Baugesetzes (BauG; BSG 721.0) nach Strassenverkehrsrecht zu erfolgen hat (Ver-
kehrspublikation).

Das Planerlassverfahren beinhaltet die gesetzlich vorgeschriebenen Schritte der Mitwirkung, der kan-
tonalen Vorprifung, der 6ffentlichen Auflage, der Verabschiedung auf Gemeindeebene sowie der Ge-
nehmigung durch den Kanton. Die Verabschiedung der UO fallt in der Stadt Bern in die Zustandigkeit
des Stadtrats. Gemass dieser Bestimmung entscheidet der Stadtrat abschliessend Uber Nutzungs-
plane, die die baurechtliche Grundordnung in Art und Mass der Nutzung nicht abandern. Die UO wird
anschliessend vom kantonalen Amt fir Gemeinden und Raumordnung (AGR) genehmigt. Gegen des-
sen Entscheid kann bei der Direktion flr Inneres und Justiz des Kantons Bern Beschwerde geflhrt
werden (Art. 61a Abs. 1 BauG). Anschliessende Beschwerdeinstanzen sind das kantonale Verwal-
tungsgericht und das Bundesgericht.

3. Personenpassage Hirschengraben (Baustein 2)

3.1 Ausgangslage

Die Stadt Bern istim Bundesinventar der schutzenswerten Ortsbilder der Schweiz von nationaler Be-
deutung (ISOS) als Ortshild von nationaler Bedeutung aufgefiihrt. Zudem ist die Altstadt von Bern in
der UNESCO-Liste des kulturellen Welterbes verzeichnet; ihr Perimeter erstreckt sich bis in den
Raum Bubenbergplatz/Hirschengraben. Der Baustein 2 mit der geplanten Personenpassage und der
Umgestaltung des Hirschengrabens betrifft Kernelemente des geschitzten Perimeters. Aus diesem
Grund wurde die Eidgendssische Kommission fur Denkmalpflege (EKD) frihzeitig in die Projektie-
rung einbezogen. Sie ausserte sich vor der 6ffentlichen Auflage zweimal zum Projekt: im Rahmen
eines Gutachtens (27. September 2018) und im Rahmen einer Stellungnahme (27. September
2021). Schliesslich ausserte sich die EKD auch noch einmal zum Uberarbeiteten Projekt (30. April
2024; vgl. dazu hinten Kap. 6).

3.2 Gutachten EKD vom 27. September 2018

Im Dezember 2017 hatte die Denkmalpflege der Stadt Bern die EKD im Zusammenhang mit der Pas-
sage Hirschengraben erstmals darum gebeten, eine Beurteilung der Bedeutung des Bubenberg-
denkmals und seines Standorts im Hirschengraben vorzunehmen. In ihrem Gutachten vom 27. Sep-
tember 2018 formulierte die EKD fur den vom Vorhaben betroffenen schiitzenswerten Teil der An-
lage die folgenden Schutzziele:

- Ungeschmalerte Erhaltung des Hirschengrabens mitsamt den umgebenden Bauten und den
dazugehdrenden Anlagen in Substanz und Wirkung als Promenadeninsel mit den charakteris-
tischen Kastanienbaumen.

- Ungeschmalerte Erhaltung des Bubenbergdenkmals in seiner Substanz im Bereich Hirschen-
graben/Bubenbergplatz.

- Ungeschmalerte Erhaltung des Widmann-Brunnens in seiner Substanz an seinem heutigen
Standort.

- Ungeschmalerte Erhaltung der archéaologischen Bauten und Anlagen im Untergrund.
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Die EKD kam im Gutachten zum Schluss, dass die beiden Vorhaben — die Passage Hirschengraben
und die damals noch geplante Velostation Hirschengraben — aus denkmalpflegerischen, arché&ologi-
schen und ortsbildlichen Uberlegungen zu schweren Beeintrachtigungen hinsichtlich der konkreti-
sierten Schutzziele fiihrten. Gleichzeitig formulierte sie Rahmenbedingungen, mit deren Umsetzung
lediglich eine leichte Beeintrachtigung verbunden wére:

- Die Personenpassage ist so anzulegen, dass dadurch nur ein kleinstmdglicher Teil der unter
der Oberflache liegenden alten Schanzenmauern zerstort wird.

- Der Anschluss der Grabenbriicke an die Schanzenmauer darf nicht zerstort werden.

- Die Grabenbriicke darf in ihrer Substanz nicht geschmalert werden.

- Die erwartete Tranke auf dem Sohlboden muss in ihrer Substanz erhalten bleiben, ebenso das
Gehege.

- Die Qualitaten des Hirschengrabens, der innerhalb des mit Erhaltungsziel A ausgeschiedenen
ISOS-Gebiets G 5 liegt, durfen durch Hochbauten und Infrastrukturen nicht geschwécht werden;
dies ist in einem Folgegutachten zu prifen.

Dariiber hinaus betonte die EKD, dass sie eine Aufwertung des Hirschengrabens begriissen wiirde.
Sie empfahl jedoch, die Bepflanzung zu erhalten und baumpflegerisch notwendige Ersatzpflanzun-
gen gemass historischem Bestand vorzunehmen.

3.3 Stellungnahme EKD vom 27. September 2021

Mit Schreiben vom 8. Dezember 2020 bzw. vom 2. Juli 2021 bat die Direktion TVS (Tiefbauamt) in
Verbindung mit der Direktion PRD (Denkmalpflege) die EKD um eine Stellungnahme zur inzwischen
Uberarbeiteten Planung. In ihrer Stellungnahme vom 27. September 2021 zum Projekt Neugestal-
tung Hirschengraben hielt die EKD fest:

«Das vorliegende Projekt bricht die bestehende Promenade vollstandig ab und gestaltet sie von
Grund auf neu. Die Neugestaltung des Hirschengrabens orientiert sich zwar in der Gesamtanlage
am heutigen Bestand, samtliche Rosskastanien sollen jedoch gefallt und durch eine leicht versetzte
Neupflanzung ersetzt werden; ebenso soll die Chaussierung ersetzt und der Hirschengraben ge-
pfléastert werden. Die EKD erkennt darin einen Widerspruch zum Schutzziel ‘Ungeschmélerte Erhal-
tung des Hirschengrabens mitsamt den umgebenden Bauten und den dazugehdrenden Anlagen in
Substanz und Wirkung als Promenadeninsel mit den charakteristischen Kastanienbdumen’.» Zum
Bubenbergdenkmal schrieb die EKD: «Die Versetzung des Bubenbergdenkmals ist gemass Vorga-
ben der EKD zwar mdglich, ebenso eine Rickkehr an den Originalstandort. Sollte die Verschiebung
des Denkmals innerhalb des Hirschengrabens nicht mit der weitgehenden Erhaltung der Baume zu
vereinbaren sein, ist das gewahlte Vorgehen kritisch zu reflektieren [...]. Als wichtig erachtet die EKD
die ‘ungeschmélerte Erhaltung des Bubenbergdenkmals in seiner Substanz im Bereich Hirschengra-
ben/Bubenbergplatz’. »

Insgesamt formulierte die EKD in ihrer Stellungnahme vom September 2021 folgende Antrage:

«Es ist der Nachweis zu erbringen, dass die Tranke weder im Rahmen der Bauarbeiten noch in
der Folge der fehlenden Erdschicht beschadigt wird; der Anschluss der Grabenbriicke an die
Schanzenmauer darf durch die Passage nicht zerstort werden.»

- «Ein Baumgutachten soll den Zustand der heutigen Kastanienbdume beurteilen.»

- «Ilm Rahmen eines gartendenkmalpflegerischen Gutachtens soll der substanzielle und konzep-
tionelle Schutzwert des Hirschengrabens ermittelt und eine Abwagung zwischen dem Schutz-
wert und dem Bauvorhaben vorgenommen werden.»

- «Es ist zu prifen, wie eine Verschiebung des Bubenbergdenkmals ohne das Fallen von B&u-

men und das Verletzen von deren Wurzeln realisiert werden kann.»
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3.4 Zusatzliche Gutachten: Gartendenkmalpflege, Baumschutz, Archdologie

Aufgrund der Ergebnisse des EKD-Gutachtes und der behérdlichen Vorprifung des Kantons (Amt
fur Gemeinden und Raumordnung/AGR) beschloss der Gemeinderat im Februar 2022, die geforder-
ten Gutachten (Baumgutachten, gartendenkmalpflegerisches und archéologisches Gutachten) in
Auftrag zu gegeben. Die Gutachten wurden im Sommer 2022 erarbeitet und kamen im Wesentlichen
zu folgenden Schlissen:

- Fazit des archaologischen Gutachtens der Fachkommission fiir Archdologie des Kantons Bern
(ARKO): Es sind keine Projektanpassungen notwendig.

- Fazit des unabhangigen Baumgutachtens: Mittelfristig missen die Bdume im Hirschengraben
ersetzt werden. Mit Eingriffen in den Untergrund wird die Lebenserwartung der Baume weiter
reduziert.

- Fazit des gartendenkmalpflegerischen Gutachtens: Die Baume durfen nicht, wie geméass ur-
springlichem Projekt geplant, an einer anderen Lage gepflanzt werden. Die Passage soll leicht
verschmalert und madglichst symmetrisch ausgerichtet werden. Die Chaussierung (Mergelbelag)
soll beibehalten werden, das Bubenbergdenkmal soll entfernt werden.

3.5 Uberarbeitung des Teilprojekts Hirschengraben

In Wirdigung der eingegangenen Gutachten und Stellungnahmen beauftragte der Gemeinderat im
November 2022 die Direktion fur Tiefbau, Verkehr und Stadtgriin, das 2021 von den Stimmberech-
tigen genehmigte Projekt im Bereich des Hirschengrabens anzupassen®. Die Uberarbeitung erfolgte
anschiessend durch das bereits zuvor involvierte Planungsbiiro und wurde eng durch das Tiefbau-
amt, die Denkmalpflege, Stadtgriin, BERNMOBIOL und Energie Wasser Bern begleitet. Zur Quali-
tatssicherung wurden die bisherigen Expert*innen Rita lllien (Landschaftsarchitektin), Fritz Schar
(Architekt) und Peter Baumgartner (Denkmalpfleger) in den Uberarbeitungsprozess miteinbezogen.
Folgende Anpassungen wurden vorgenommen:

3.5.1 Baume

Die 25 Baume, die den Hirschengraben heute pragen, sollen moglichst lange erhalten bleiben. Damit
das Wurzelwerk der bestehenden Baume, das gemass Sondagen hauptsachlich ca. 30 cm unter
dem Terrain liegt, nicht zu stark beeintrachtigt wird, miissen sich Eingriffe in den Untergrund auf ein
Minimum beschranken. Deshalb wird der vorgesehene Pflasterbelag mit gentigend grossem Ab-
stand zu den bestehenden Baumstammen ungebunden verlegt; so werden die darunterliegenden
Wourzeln nicht tangiert. Auch weitere Elemente — etwa Tramwartehauschen, Sitzbanke, Litfasssaule,
Fahrleitungsmasten und Werkleitungen — werden so geplant, dass der Eingriff fir das bestehende
Wourzelwerk méglichst schonend ist. Im Bereich der Tramhaltestelle, die geméss Behindertengleich-
stellungsgesetz (BehiG) erhéht werden muss, miissen die Baume leicht Gberschittet werden.

Abgesehen von den vier Baumen im Norden, die aufgrund der Bauarbeiten fir die neue Personen-
passage weichen und nach Abschluss der Arbeiten ersetzt werden mussen, und dem Einzelbaum
im Bereich der Tramwendeschlaufe, der aufgrund der Gleisersatzarbeiten an der Tramwende-
schlaufe weichen muss und anschliessend ebenfalls 1:1 ersetzt wird, sind Neupflanzungen erst vor-
gesehen, wenn Baume aufgrund ihres Zustands ersetzt werden mussen. Hierbei sollen die Ersatz-
pflanzungen jeweils gruppenweise erfolgen kénnen, damit ein méglichst homogenes und stimmiges
Stadtbild erreicht werden kann. Gleichzeitig kann den Neupflanzungen durch den gruppenweisen
Ersatz ein zusammenhangender und optimal durchwurzelbarer Untergrund zur Verfligung gestellt
werden. So kénnen jeweils mehrere Bdume an das vorgesehene Bewasserungssystem angeschlos-
sen werden. Welche Baume wann ersetzt werden muissen, wird von Stadtgriin Bern definiert. Daher
kann die Grosse der Baumgruppen, die ersetzt werden miissen, je nach Beurteilung variieren.

1 https://www.bern.ch/mediencenter/medienmitteilungen/aktuell _ptk/gemeinderat-passt-hirschengraben-projekt-
an
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Abbildung 2: Blick vom Hirschengrabe Westseite) in Richtung Ost — mit Dach des Passagenaufgang, Lift, Wartehduschen
© Nightnurse Images Zirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Eine wichtige Thematik im Zusammenhang mit den Baumen ist der Umgang mit Streusalz. Das Ver-
wenden von Salz beeintrachtigt die Vitalitat und Lebenserwartung der Bdume. Stadtgrin Bern
schlagt deshalb entweder einen kompletten Verzicht auf Streusalz oder den beschrankten Einsatz
von Salz auf definierte, starker frequentierte Bereiche vor. Diese Thematik wird in den weiteren Pla-
nungsschritten (insbesondere auch bei der Wahl des Substrats) aufgenommen und diskutiert.

Das Planerteam schlagt bei notwendig werdenden Neupflanzungen den Ersatz der bestehenden
Kastanienbaume durch Linden vor. Diese lassen einen Kronen- und Formschnitt zu, duften intensiv
und kommen mit den zunehmend anspruchsvollen innerstadtischen Standortbedingungen zurecht.
Um beziglich Wahl der Baumart und Ausgestaltung der Baumpflanzgrube (Substratgemisch, Bo-
denaufbau, Belastung, Bewasserung) Sicherheit zu erlangen, werden zurzeit Versuchspflanzungen
vorgenommen. Aufgrund der neusten Stellungnahme der EKD vom 30. April 2024 (siehe Kapitel 6)
wird die Baumart (die EKD empfiehlt Rosskastanie) nhochmals gepriift und zu einem spéateren Zeit-
punkt abschliessend festgelegt.

Den neu gepflanzten Baumen wird ein hochwertiges Substrat zur Verfligung gestellt, welches in
grosszugiger Tiefe und Flache eingebaut wird. Zusammen mit einer kontrollierten Bewéasserungsan-
lage werden flr die Baume auf diese Weise optimale Wuchsbedingungen geschaffen.

3.5.2 Personenpassage Hirschengraben, Lift

Damit die Baume im Bereich des Passagenaufgangs im nordlichen Hirschengraben in der historisch
gleichen Lage wieder gepflanzt werden kdnnen, soll die Breite des Aufgangs von urspriinglich
8,55 m (Projektstand Volksabstimmung) auf 7,40 m reduziert werden. Dank dieser Reduktion ergibt
sich zudem der Vorteil, dass der Aufgang neu symmetrisch in der Anlage platziert werden kann.
Auch die Rolltreppen werden symmetrisch angeordnet: In Gehrichtung von der Passage zum
Hirschengraben betrachtet, wird die aufwarts fihrende Rolltreppe rechts des Treppenaufgangs und
die abwartsfiihrende links davon angeordnet (vgl. Abbildung 3). Der Aufgang soll, anders als ur-
springlich vorgesehen, tUberdacht werden. Damit konnen die beiden Kopfelemente im Siden und
Norden des Hirschengrabens, der Widmann-Brunnen und der Passagenaufgang, gestarkt werden.
Das Dach nimmt die Geometrie der Passage auf (Dreickecksformen), wird in Beton ausgefuhrt und
mit Punktleuchten ausgestattet. Der Beton der Passage bildet den Sockel fir die Stiitzen der Uber-
dachung.
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Abbildung 3: Aufgang der Passage im Hirschengraben
© Nightnurse Images Zirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Auch die Breite der unterirdischen Passage wird von 10 m auf mindestens 8 m reduziert. Durch diese
Reduktion kann die Passage neu ohne Stitzen erstellt werden. Die Reduktion wurde personenhyd-
raulisch geprift; sie hat sich als machbar erwiesen: Die Dimensionierung der Passage reicht aus,
um die erforderliche Verkehrsqualitat fir die prognostizierten Passant*innenstréme zu erreichen. Die
unterirdische Passage, welche den neuen Bahnhofzugang Bubenberg mit dem Hirschengraben ver-
bindet, weist eine eigenstandige Geometrie und — dank der Triangulierung der Wande und der Decke
— eine markante Ausdruckskraft auf. Die Passage windet sich durch den Boden und umgeht die
historischen Mauern. Sie setzt sich in Form, Materialitat und Beleuchtung bewusst von der Gestal-
tung des Bubenbergzentrums und des Bahnhofs ab.

Abbildung 4: Neue Personenpassage Hirschengraben (Blickrichtung Aufgang Hirschengraben)
© Nightnurse Images Zurich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Verbindendes Element ist der Boden, der dem vorgesehenen hellen Terrazzo des Bahnhofs ent-
sprechen soll. Die Beleuchtung der Passage soll die Struktur der Dreiecke unterstiitzen und diese
nicht mit Licht Uberlagern; vorgesehen ist modernste LED-Technologie. Die Lichtstreifen sollen in
Schlitzen zwischen den Dreieckselementen Uber die ganze Lange angebracht werden. Eine kom-
merzielle Nutzung der Passage ist nicht vorgesehen.
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Abbildung 5: Neue Pesonenpasa;] irschengraben (Blickrhtung Bu.t;enbergzentrum)

© Nightnurse Images Zirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Um den Anforderungen hinsichtlich Hindernisfreiheit gerecht zu werden, wird 6stlich des Passagen-
aufgangs ein Lift realisiert, der direkt in die neue Passage fihrt. Die Lage des Lifts und die dazuge-
hdrigen Wartezonen sind so angeordnet, dass der Personenfluss nicht gestort wird. Um den Lift
bestmdglich in den Stadtraum zu integrieren, wird er in der Flucht der dstlichen Baumreihe geplant.
Der Lift ist mit einer profilierten geschlossenen Blechverkleidung umhillt, die auch die Zu- und Ab-
luftschachte aus dem Gleichrichterraum umschliesst, der sich unterhalb der Treppe des Passagen-
aufgangs befindet.

P I Pe—

Abbildung 6: Standort und Ausgestaltung des Lifts
© Aebi Vincent, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

3.5.3 Adrian von Bubenberg-Denkmal und Widmann-Brunnen

Das Bubenbergdenkmal muss wegen des Aufgangs der Personenpassage integral (mit Sockel) in
die Mitte des Hirschengrabens verschoben werden. Grundsétzlich wird das Ziel verfolgt, das Denk-
mal langfristig wieder an seinen Originalstandort (auf dem Bubenbergplatz) zu versetzen. Dieser
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Standort steht derzeit jedoch noch nicht zur Verfigung. Der Gemeinderat hat auf der Basis der Gut-
achten entschieden, das Bubenbergdenkmal als Zwischenlésung in die Mitte des Hirschengrabens
zu versetzen. Der Sockel des Bubenbergdenkmals wird auf einer Betonplatte lagern. Um den Eingriff
in den durchwurzelten Untergrund méglichst gering zu halten, wird diese Platte mittels Punktfunda-
menten maglichst weit von den Baumen entfernt in den Untergrund fundiert. Aufgrund der Geféalls-
verhéltnisse in der Mitte des Hirschengrabens ergeben sich Fugenhdhen zwischen Terrain und Un-
terkant Sockel von 10 bis 50 cm Diese Fuge wird bewusst gezeigt: Sie soll den provisorischen Cha-
rakter des Denkmals an diesem Standort unterstreichen.
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Abbildungen 7+8: Bubenbergdenkmal (Langsschnitt) Bubenbergdenkmal (Situatiénsplan)
© Maurus Schifferli Landschaftsarchitekten, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Der Widmann-Brunnen bleibt an seinem heutigen Standort erhalten. Seine Lage ist Basis der sym-
metrischen Anordnung der Anlage und bildet zusétzlich den sidlichen Abschluss. Der sidliche Ab-
schluss des Brunnens wird dem neuen Materialisierungskonzept entsprechend gepflastert — ebenso
wie der Bereich des Passagenaufgangs im Norden.

3.5.4 Materialisierung der Oberflache

Der prominente, bereits heute stark und kinftig noch stéarker frequentierte Hirschengraben soll auf-
grund seiner historischen Bedeutung (UNESCO-Weltkulturerbe) eine wirdige, hochwertige und der
Anlage gerecht werdende Gestaltung erhalten. Der Mittelbereich wird mit einem umgreifenden Pflas-
terungsband (Kleinpflasterung, ungebunden) ausgezeichnet. Zudem werden der nérdliche und der
sudliche Abschluss des Mittelbereichs mit einer grésseren Pflasterungsflache akzentuiert. Diese ro-
buste Materialisierung wird nicht nur den deutlich héheren Personenfrequenzen gerecht, sondern
unterstitzt die symmetrische Raumfigur, welche zusammen mit den Baumen, dem Widmann-Brun-
nen und dem Passagenaufgang gebildet wird.

Die ungebundene Kleinpflasterung weist eine gleichwertige Versickerungsdichte auf wie die heute
bestehende und kiinftig im Mittelbereich vorgesehene Chaussierung (Mergelbelag), sie bietet aber
gleichzeitig auch optimale Bedingungen fir den Schutz der Baume. Die ungebundene Pflasterung
mit Guber-Natursteinen wird mit einem 7/9-er Pflasterstein ausgefihrt. Die Reihenpflasterung wird
im 45 Grad-Winkel zur Platzrichtung verlegt und wechselt ihre Ausrichtung in der Achse der zukdinf-
tigen Neupflanzungen um 90°. Mit dieser subtilen Massnahme wird die symmetrische Anordnung
der Anlage unterstitzt und gleichzeitig ein Bezug zu den Baumpflanzungen geschaffen. Mit dieser
Ausknickung entstehen zudem selbstverstandliche Abschliisse im Bereich des Widmann-Brunnens
und des Passagenaufgangs.
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Abbildung 9: Situationsplan Hirschengraben. Die braun gekennzeichneten Bereiche werden gepflastert, die grauen chaussiert
(Mergelbelag).
© Maurus Schifferli Landschaftsarchitekten, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern
Die Tramhaltekanten werden auf 27 cm erhoht, sodass kiinftig ein niveaugleicher Einstieg méglich
ist. Wie bereits heute soll der Mittelbereich der Anlage bis zur Tramwendeschlaufe in Mergel bleiben.
Im Bereich der bestehenden Tramwendeschlaufe wird das Materialisierungskonzept herangezogen.
Das bedeutet: Innerhalb der Lichtraumprofile und um die bestehenden Tramgleise herum wird eine
Betonflache erstellt. Um die Zasur mdglichst subtil zu halten, werden die Betonoberflachen behan-
delt (Farbe, Struktur).

3.5.5 Moblierung (Wartehduschen, Béanke, Kultursdule, Eventanschlisse)

Die Wartehallen, der Lift und die Sitzbanke bilden das Stadtmobiliar und sind beziiglich Formenspra-
che und Materialisierung aufeinander abgestimmt. Das Mobiliar pragt auf der Fussverkehrsebene
den Charakter dieses zentralen Stadtraums und unterstreicht dessen Wichtigkeit.

Die Wartehallen werden mittig auf dem breiten, umlaufend gepflasterten Band an der bestehenden
Position verankert. Sie sind spezifisch fir den Hirschengraben entwickelt worden und werten den
Stadtraum auf: Aufgrund der gestalterischen und denkmalpflegerischen Vorgaben aus dem quali-
tatssichernden Verfahren kénnen hier keine Standard-Wartehallen verwendet werden. Das filigrane,
ausladende Metalldach und die Sitzbanke in gebogenem Holz auf Natursteinsockeln schaffen Auf-
enthaltsqualitat sowohl gegen aussen als auch nach innen. Im Bereich der Wartehallen werden mehr
Sitzflachen angeboten. Die freistehenden Sitzbanke lehnen sich in Form und Materialisierung stark
an diejenigen der Wartehallen an. Wartehallen, Treppenaufgang, Lift und Sitzbénke sind aufeinander
abgestimmt. Der bestehende Plakattrager im Norden des Mittelbereichs wird aufgrund des Rekla-
mereglements (Ortsbildschutz) demontiert, ein Ersatzstandort wurde an der Laupenstrasse definiert.

Um ihre Sichtbarkeit zu erhéhen, wird die Litfasssédule nach Norden versetzt. In die Litfasssaule wird
ein Elektroanschluss fur Events integriert. Ein weiterer Eventanschluss wird im stidlichen Hirschen-
graben platziert.

Gemass qualitatssicherndem Verfahren werden fir die Méblierung keine Standardelemente verwen-
det, sondern speziell fiir den historisch bedeutenden Raum Hirschengraben gestaltete Elemente.
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Abbildungen 10+11: Ansicht Wartehauschen Ansicht Banke
© Aebi Vincent, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

3.5.6 Technische Einrichtung (Fahrleitungsmasten, Verteilerkabine, Bewasserung, Werkleitungen)
Die Fahrleitungsmasten werden an mdglichst gleicher Lage ersetzt, damit der Eingriff bei den Wur-
zeln der bestehenden Baume minimiert werden kann. Die Fahrleitungsmasten werden mit Mikro-
pfahlen erstellt, damit sie auch bei einem kiinftigen Baumersatz die nétige Standsicherheit aufwei-
sen. Die heutige Verteilerkabine flr das Steuergerat der Lichtsignalanlage Effingerstrasse/Hirschen-
graben und die im stidwestlichen Bereich des Hirschengrabens liegenden Weichensteuerungen von
BERNMOBIL werden ebenfalls an gleicher Lage ersetzt. Im Mittelbereich des Hirschengrabens wird
die bestehende Werkleitung (6ffentliche Beleuchtung) aufgehoben; stattdessen wird hier bereits die
Bewasserung fur die kiinftigen Neupflanzungen eingerichtet. Die restlichen Werkleitungen (Elektro,
Wasser, Lichtsignalanlage, Telecom, Haltestelleinfrastruktur) werden ausserhalb des Hirschengra-
bens oder im Bereich der heutigen Dienstgleisverbindung projektiert, damit auf Eingriffe im Wurzel-
bereich der Bdume verzichtet werden kann.

3.5.7 Nutzung

Der gesamte Hirschengraben wird von Velos befreit, sodass der Raum aufgewertet wird und zudem
gentgend Zirkulations- und Flanierfliche besteht. Bereits im Sommer 2023 wurde ein Teil der Velo-
platze im Hirschengraben aufgehoben — im Zusammenhang mit der Eréffnung der Velostation Welle
7 und dem damit verbundenen 24-Stunden-Gratis-Pilotbetrieb in den Velostationen Welle 7 und
PostParc. Nutzungen des Hirschengrabens (z.B. fur die Aussenbestuhlung von Gastrobetrieben)
sind im Rahmen der geltenden stadtischen Vorgaben weiterhin mdglich. Vor der Inbetriebnahme
wird ein detailliertes Nutzungskonzept erstellt.
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3.5.8 Beleuchtungskonzept

Das Beleuchtungskonzept auf dem Hirschengraben geht auf den historischen Kontext des Orts ein
und sorgt gleichzeitig fir eine angenehme Atmosphare auf dem Platz. Der Platzanlage wird durch
das neue Konzept kiinftig nicht nur eine individuelle Stimmung und Raumlichkeit eigen sein, sondern
auch eine charakteristische Lichtqualitat. Die Seilkonstruktion wird in den Fassaden verankert und
kann zuséatzlich an den neuen Fahrleitungsmasten befestigt werden. Dadurch wird erreicht, dass fur
die Beleuchtung keine zusétzliche Infrastruktur im Hirschengraben notwendig ist.

Die historischen Seilleuchten «Kandem», die heute in der Altstadt verwendet werden, sollen nach-
gebaut und mit einer standardisierten Strassenoptik (in LED-Technik) ausgestattet werden. Damit
wird den Anforderungen des UNESCO-Perimeters Rechnung getragen. In der Platzmitte werden
zwischen den quergespannten Hauptseilen diagonale Verstrebungsseile gezogen, an welchen
kleine unauffallige Platzleuchten montiert werden. Dank unregelmassiger Anordnung und variieren-
der Lichtverteilung wird der Platz spielerisch belebt und wirkt einladend. An hochfrequentierten Stel-
len wird auf eine homogene Ausleuchtung geachtet. Die beiden historischen Denkmaéler des Platzes
(Widmann-Brunnen, Bubenbergdenkmal) werden mit einer dezenten Beleuchtung hervorgehoben.

-
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Abbildung 12: Situationsplan Beleuchtung Hirschengrabe
© Reflexion, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

Abbildung 13: Langsschnitt Beleuchtung Hirschengraben
© Reflexion, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

3.5.9 Wiirdigung der Projektiberarbeitung

Die zur Qualitatssicherung eingesetzten Expert*innen (Rita lllien, Landschaftsarchitektin, Fritz
Schar, Architekt und Peter Baumgartner, Denkmalpfleger) haben ihre Wirdigung zum tberarbeite-
ten Projekt beim Hirschengraben in einem Bericht (20. Marz 2023) festgehalten. Ihr Fazit lautet:

«Aufgrund der stédtebaulichen und technischen Anforderungen ist die Projektierung am Hirschen-
graben hochkomplex. Das Planungsteam hat diese Aufgabe mit ausserordentlicher Sorgfalt gelost.
Es hat die vorangehende Planung zu einem differenzierten, schliissigen Projekt weiterentwickelt.
Das Uberarbeitete Projekt fihrt aus stadtebaulicher Sicht zu einer adaquaten Aufwertung des
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Hirschengrabens und vermag durch die ausserst sorgféltige, stringente Bearbeitung Mehrwerte fir
den 6ffentlichen Raum zu generieren. Das nun vorliegende Auflageprojekt ist von hoher Qualitat und
kann nicht nur von den zustandigen Behordenvertretern, sondern auch von den Fachexperten vor-
behaltlos zur Ausfiihrung empfohlen werden. Angesichts des neuen Fokus auf den Erhalt der beste-
henden Baume sollte dem Baumschutz bei sdmtlichen Bauarbeiten grosse Aufmerksamkeit ge-
schenkt werden, damit das neue Konzept funktioniert.»

4. Ubrige Verkehrsmassnahmen (Bausteine 1, 3, 4) und Inhalte der Uberbauungsordnung

4.1 Allgemeines

Bei den Ubrigen Bausteinen des Projekts ZBBS entspricht das aufgelegte Projekt grundsatzlich nach
wie vor dem von der Stimmbevdlkerung im Marz 2021 genehmigten Bauprojekt. Punktuell wurden
aber auch hier Anpassungen vorgenommen.

4.2 Zusatzliche Baume Laupenstrasse (Baustein 1)

An der Laupenstrasse (Nr. 2 und 4) miussen wegen des vorliegenden Projekts drei Baume gefallt
werden. Gemass ursprunglichem Projekt hatten die Ersatzpflanzungen nach Abschluss der Bauar-
beiten nicht mehr am selben Ort erfolgen kdnnen — dies aufgrund bestehender Werkleitungen und
der geforderten Aufwartskompatibilitat. Im Zusammenhang mit der Uberarbeitung wurde entschie-
den, die Elektro-, Lichtsignalanlage- und Telekomm-Trassen in den Strassenbereich zu verschieben.
Dank dieser Anpassung ist im Bereich der Laupenstrasse 2 bis10 die Pflanzung von sechs neuen
Baumen moglich, was auch den stark besonnten Gebaudefassaden zugutekommt. Zudem kann im
Trottroirbereich viel Wurzelraum geschaffen werden. Die kiinftigen Standorte der Baume entspre-
chen jedoch nicht exakt der heutigen Baumlage — dies ist aufgrund der Spurlayouts und der BehiG-
gerechten Anpassung der Haltestelle Laupenstrasse stadtauswarts nicht moglich, weshalb Fallun-
gen unumganglich sind.

Vor den Liegenschaften Laupenstrasse Nr. 18/20 werden gegentiber dem urspriinglichen Projekt
sieben zusatzliche Baume gepflanzt. Ein bestehender Baum muss aufgrund seiner Lage ersetzt wer-
den. Die neuen Baume liegen in der Achse der heutigen Baumreihen und sind damit aufwartskom-
patibel fir zukinftige Weiterentwicklungen (aktuelle Testplanung Stadtraum Bahnhof). Damit die
Baume in dieser Lage gepflanzt werden kdnnen und maglichst viel Wurzelraum im Trottoirbereich
angeboten werden kann, missen die neu zu erstellenden Leitungen fr die Elektro-, Lichtsignalan-
lage- und Telekommtrassen auch hier vom Trottoir- in den Strassenbereich verlegt werden.

—>7F

Abbildung 14: Blick vom Hirschengraben Seite Ost Richtung Bubenbergplatz / Laupenstrasse
© Nightnurse Images Zirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern
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4.3 Baume beim ehemaligen Kleeplatz (Baustein 3b)

Im Zusammenhang mit dem Stadtratsbeschluss zum Ausfuihrungskredit fir die stadtischen Bau- und
Verkehrsmassnahmen (SRB Nr. 2020-471 vom 3. Dezember 2020) wurde unter anderem beschlos-
sen, dass auf den Ersatz der beiden grosseren Baume am sidéstlichen Rand des ehemaligen Klee-
platzes (heute namenlos) verzichtet werden soll. Dies wurde im Auflageprojekt entsprechend be-
ricksichtigt und angepasst.

Abbildung 15: Blick von der Lorrainebriicke Richtung Schiitzenmatte / Bollwerk
© Nightnurse Images Zirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern

4.4 Baume Neubriickstrasse (Baustein 3b)

Im Bereich der neuen Haltestelle Neubrilickstrasse stadtauswarts (Hohe Schitzenmatte) waren im
urspringlichen Projekt zwei Baume geplant. Diese kdnnen neu um einen weiteren Baum erganzt
werden. Im Bereich der Haltestelle Henkerbriinnli stadtauswarts kénnen die bestehenden drei
Baume um zwei weitere Baume erganzt werden. Zudem wurde entschieden, den Trottoirbereich mit
einer ungebundenen Pflasterung auszugestalten, sodass mdglichst viel Oberflachenwasser versi-
ckern kann.

Abbildung 16: Blick vom Bollwerk Richtung Schutzenmatte / Neubrickstrasse (ohne Lamellenwand)
© Nightnurse Images Zirich, im Auftrag des Tiefbauamts der Stadt Bern
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4.5 Verzicht auf Lamellenwand an der Neubriickstrasse (Baustein 3b)

Im urspriinglichen Projekt war bei der SBB-Briicke im Bereich der Neubriickstrasse eine geschlos-
sene Lamellenwand geplant gewesen. Gesprache mit der SBB zeigten, dass zur Bewirtschaftung
der Langsparkplatze entlang der Stiitzmauer im Eilgutareal die Ausfahrt auf der Seite Bollwerk wei-
terhin mit einem Personenwagen befahrbar bleiben muss. Zudem ist die SBB nicht bereit, die Unter-
haltskosten der Lamellenwand zu tbernehmen, zumal die dahinter liegenden Reklametafeln ersetzt
werden missten. Aufgrund dieser neuen Ausgangslage wurde entschieden, auf die Lamellenwand
zu verzichten und das Projekt entsprechend anzupassen. Die SBB-Ausfahrt aus dem Eilgutareal
wird weiterhin mdglich sein. Um den Ort aufzuwerten, sollen Wé&nde und Decke der Briicke bemalt
werden — wie das bereits bei der Schiitzenmatte praktiziert wurde.

4.6 Weitere Inhalte der Uberbauungsordnung

Die Bausteine 1 bis 4 sind gemass den Ausfiihrungen in den vorstehenden Kapiteln in die Planinhalte
der offentlich aufgelegten Uberbauungsordnung eingeflossen. Zusétzlich zu den Planinhalten sind in
den UO-Vorschriften u.a. folgende Punkte festgelegt:

Art.3 - Unterirdische Bauten: Passage Hirschengraben:

Kommerzielle Nutzungen und Plakatierung sind in der Passage nicht zugelassen. Dieser Passus
war bereits Bestandteil der Abstimmungsbotschaft vom 7. Marz 2021: «Laden oder andere kommer-
zielle Nutzungen sind in dieser Passage der Stadt Bern nicht vorgesehen.»

Art.7 - Mittelbereich Hirschengraben: Materialisierung und Méblierung:
Der Mittelbereich des Hirschengrabens ist von Velos freizuhalten; es sind hier keine Veloabstell-
platze vorzusehen. Die Sitzbanke kénnen mit freistehendem Mobiliar erganzt werden.

Art. 8 - Baumbepflanzungen Parkanlage Hirschengraben:

Die bestehende Baumbepflanzung im Hirschengraben ist grundsétzlich zu erhalten. Soweit Ersatz-
pflanzungen erforderlich sind, haben diese am bisherigen Standort mit standortgerechten hochstam-
migen und grosskronigen Baumen zu erfolgen. Kleine Standortanpassungen zur Begradigung der
Allee bleiben vorbehalten.

5. Offentliche Auflage, Einspracheverhandlungen, Projektanpassungen

5.1 Offentliche Auflage

Die o¢ffentliche Auflage fand vom 26. April 2023 bis 29. Mai 2023 statt?. Die Unterlagen sind weiter-
hin unter- abgeschlossene Publikationen — 2023 — Offentliche Auflage Uberbauungsordnung ZBB
Stadt Bern — Verkehrsmassnahmen einsehbar.

5.2 Ergebnisse Einspracheverhandlungen
Insgesamt gingen 22 Einsprachen von 19 Einspracheparteien ein: 20 gegen die Uberbauungsord-
nung und 2 gegen die Verkehrspublikation.

Von den 20 Einsprachen gegen die Uberbauungsordnung betreffen

- 6 Einsprachen vorwiegend die geplante Personenpassage Hirschengraben und den damit ver-
bundenen Eingriff in den Hirschengraben;

- 12 Einsprachen Eigeninteressen von Eigentimer*innen beim Bubenbergplatz;

2 https://www.bern.ch/mediencenter/medienmitteilungen/aktuell _ptk/zukunft-bahnhof-bern-verkehrsmassnah-
men-werden-aufgelegt
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https://www.bern.ch/mediencenter/medienmitteilungen/aktuell_ptk/zukunft-bahnhof-bern-verkehrsmassnahmen-werden-aufgelegt

Seite 16/23

- 2 Einsprachen diverse Veloanliegen sowie die Auswirkungen der geplanten Verkehrseinschran-
kungen auf den Wirtschaftsverkehr (letztgenannte Einsprache erfolgte im gleichen Wortlaut auch
gegen die Verkehrspublikation; s. unten).

Von den 2 Einsprachen gegen die Verkehrspublikation betrifft
- eine die Aufhebung von Parkplatzen an der Langgassstrasse und
- eine die Auswirkungen der Verkehrsbeschrankungen auf den Wirtschaftsverkehr.

Vom August bis November 2023 wurden 16 Einspracheverhandlungen mit 17 Einsprecher*innen

durchgefiihrt — bei drei Eingaben handelte es sich um reine Rechtsverwahrungen, welche zur Kennt-

nis genommen wurden. Zwei Parteien wurden zu einer gemeinsamen Einspracheverhandlung ein-

geladen, da sich ihre Einsprachen auf die gleiche Liegenschaft bezogen und die gleichen Anliegen

formuliert wurden.

- Mit einer Einsprachepartei konnte mittels einer Projektanpassung (siehe Kap 5.3: Lau-
penstrasse 2-10) eine Einigung erzielt werden;

- mit 10 Einspracheparteien wurden die Verhandlungen weitergefuhrt; dank Projektanpassungen
wurde von den Einsprechenden ein Teilriickzug der Einsprache in Aussicht gestellt;

- mit 6 Parteien, deren Einsprache sich gegen die neue Personenpassage zum Hirschengraben
richtet, konnte keine Einigung erzielt werden.

Bei den 2 Einsprachen gegen die Verkehrspublikation konnte eine Einsprache (Aufhebung Park-
platze Langgassstrasse) bereits geklart und vom Regierungsstatthalteramt abgeschrieben werden.
Die zweite Einsprache betrifft die Auswirkungen der geplanten Verkehrseinschrankungen auf den
Wirtschaftsverkehr und ist noch in Klarung.

5.3 Projektanpassungen

Aufgrund der Einspracheverhandlungen wurden die nachfolgenden (kleineren) Projektanpassungen
vorgenommen,; diese miissen nach dem Beschluss des Stadtrats zur Uberbauungsordnung noch
einmal offentlich aufgelegt werden:

- Laupenstrasse 18 + 20
Die hier geplanten Baume werden neu so platziert, dass zwei Anlieferungsfelder fir die Liegen-
schaften Laupenstrasse 18 + 20 erstellt werden kénnen. Damit kann gegeniber dem Auflage-
projekt ein Baum weniger gepflanzt werden. Mit der nachfolgenden beschriebene Projektan-
passung (Laupentrasse 2-10) kénnen zwei zusatzliche Baume gepflanzt werden — somit fallt
die Baumbilanz gegentber dem Auflageprojekt sogar leicht besser aus.

- Laupenstrasse 2-10
Das nordliche Trottoir bei der Laupenstrasse 2-10 wird um 0.50 m zulasten der Fahrbahnbreite
verbreitert. Zwei Reklametafeln werden neu auf dem stidlichen Trottoir der Laupenstrasse plat-
ziert. Im Bereich der Laupenstrasse 2 werden zusatzlich zwei Baume gepflanzt. Ein Fahrlei-
tungsmast wird neu weiter Ostlich platziert, was bedingt, dass hier die Werkleitungen neu ange-
ordnet werden mussen.

- Bogenschiitzenstrasse
Das Anlieferungsfeld in der Bogenschiitzenstrasse wird von 2.50 m auf 2.75 m verbreitert. Bei
der Ausfahrt Bogenschitzenstrasse wird die Lichtsignalanlage so angepasst, dass die Ausfahrt
fur LKW sicherer wird.

- Velooptimierungen
Im Rahmen der Einspracheverhandlungen wurden diverse Velooptimierungen vorgenommen:
Neben kleineren Markierungsanpassungen missen auch einzelne bauliche Elemente (Ver-
kehrsinsel, Randabschliisse) angepasst werden.
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Ferner wurden aufgrund der Einsprachen gegen die Verkehrspublikation gewisse Anpassungen
beim Verkehrsregime nétig; auch diese werden zu gegebener Zeit erneut publiziert werden:

- Geplante Verkehrseinschrankungen in der Laupenstrasse und der Genfergasse
Gemass den aufgelegten Verkehrsmassnahmen wird das Verkehrsregime nach Abschluss des
Projekts ZBB zwecks Reduktion des motorisierten Individualverkehrs u.a. dahingehend gean-
dert, dass von der Laupenstrasse nicht mehr in Richtung Bubenbergplatz gefahren und im Be-
reich der Neubrickstrasse aufgrund des geplanten Linksabbiegeverbots von der Schiitzenmatt-
strasse Richtung Neubriickstrasse nicht mehr von der Hodlerstrasse Richtung Bahnhofplatz
abgebogen werden kann. Aufgrund der Einspracheverhandlungen wird eine Ausnahmerege-
lung fur den Wirtschaftsverkehr geprift, welche die Fahrbeziehung Laupenstrasse Richtung
Bubenbergplatz und Hodlerstrasse Richtung Bahnhofplatz (via Genfergasse) ermdglicht. Die
Kriterien fir diese Ausnahmeregelung werden von Vertreter*innen der Wirtschaftsverbéande und
der Stadt (Tiefbauamt, Verkehrsplanung, Polizeiinspektorat) gemeinsam erarbeitet und im Rah-
men eines Pilotversuchs 2025 getestet.

- Zufahrt Anstésser*innen Maulbeerstrasse
Die Signalisation in der Laupenstrasse wird so angepasst, dass fur die Anwohner*innen eine
Zufahrt zur Maulbeerstrasse via Laupenstrasse maglich bleibt.

5.4 Aktuelle Unterlagen UO
Die aktuellen UO-Vorschriften sind in der Beilage ersichtlich. Die letzte Stellungnahme der EKD vom
30. April 2024 sowie die Gestaltungsplane mit den Projektanpassungen sind unter folgendem Link
verfugbar: www.bern.ch/zbb

6. Dritter Einbezug der Eidgendssischen Kommission fir Denkmalpflege (EKD)

Weil mit den 6 Parteien, deren Einsprache sich gegen die neue Personenpassage zum Hirschengra-
ben richtet, keine Einigung erzielt werden konnte, wurde die Eidgenéssische Kommission fur Denk-
malpflege (EKD) um eine neuerliche Stellungnahme gebeten — dies im Hinblick auf den weiteren
Verfahrensverlauf und auf das Bedurfnis, Rechtssicherheit zu gewinnen. Das Uberarbeitete Projekt
und die Syntheseergebnisse der Testplanung Stadtraum Bahnhof2 wurden deshalb im Februar 2024
einer Delegation der EKD vorgestellt.

In ihrer Stellungnahme vom 30. April 2024 dussert sich die EKD insgesamt positiv zu den geplanten
Massnahmen im Hirschengraben aus. Konkret nimmt sie zu einzelnen Aspekten wie folgt Stellung:

Die EKD wiirdigt den nun vorliegenden Projektstand als Verbesserung in Hinsicht auf den Denkmal-
wert des Hirschengrabens und die genannten Schutzziele. Sie empfiehlt, bei der weiteren Projekt-
entwicklung die folgenden Punkte zu beriicksichtigen:

- Das Betondach tber dem Aufgang ist als dreidimensionale Struktur gestalterisch konsequent
als architektonische Fortfihrung der Unterfihrung konzipiert. Die EKD kann keinen &hnlich ko-
harenten Bezug zur oberirdisch gebauten Umgebung im und rund um den Hirschengraben er-
kennen und empfiehlt die Gestaltung der oberirdischen Konstruktion dahingehend zu Gberpri-
fen.

- Es muss sichergestellt werden, dass die geplante Platzierung des Bubenberg-Denkmals im
Zentrum des Hirschengrabens eine temporare Massnahme darstellt. Ziel muss die Versetzung
an den urspriinglichen Standort auf dem Bubenbergplatz sein.

3 https://www.bern.ch/mediencenter/medienmitteilungen/aktuell _ptk/stadtraum-bahnhof-gemeinderat-legt-eck-
werte-fuer-richtplan-fest
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- Ein Verzicht auf die den Hirschengraben querende Tramschleife sollte — wie im Rahmen der
Sitzung vom 21. Februar 2024 angedeutet — auch aus Sicht der EKD mittel- resp. langfristigen
zur weiteren Aufwertung des Hirschengrabens als wichtiges Gartendenkmal der Stadt Bern an-
gestrebt werden.

- Dem Baumbestand muss wéahrend der gesamten Bauzeit die grésstmégliche Schonung zukom-
men. Auch nach Abschluss der Bauarbeiten sind die Rosskastanien mit dem dafiir nétigen Auf-
wand zu pflegen, sodass sie mdglichst lange erhalten werden kdnnen.

- Aufgrund der neuen Pflasterungen, der Niveauanpassung im Westen der Promenade sowie der
zu erwartenden zuséatzlichen Verdichtung des Wurzelraums der Baume kann nicht ausge-
schlossen werden, dass die Lebenszeit der Rosskastanien merklich verkirzt werden konnte.
Der Ersatz der Rosskastanien am selben Standort und gemass «Plan Blatt Std Hirschengra-
benx» mit gleich hohen Stdmmen wie der heutige Baumbestand, wird ausdrticklich begrusst. In
Abweichung zu den beiden eingeholten Gutachten empfiehlt die EKD jedoch, den Entscheid,
die bestehenden B&aume durch Linden zu ersetzen, zu Uberprufen und weiterhin Rosskastanien
zu verwenden: Die Rosskastanie ist in Sudosteuropa beheimatet und wéachst in Berg- und
Schluchtenwaldern; sie vertragt grossere Hitze, bendtigt jedoch Wasser. Mit dem geplanten
grossrdumigen Ersatz des Substrats sowie der angedachten Bewasserung héatte die Rosskas-
tanie trotz der sich &ndernden klimatischen Bedingungen am Hirschengraben durchaus eine
Entwicklungsperspektive.»

Zu den von der EKD abschliessend vorgebrachten Anregungen vertritt der Gemeinderat — gestitzt
auf die Haltungen der zustandigen stadtischen Fachstellen (Tiefbauamt, Stadtgriin, Denkmalpflege)
— folgende Haltung:

- Betondach uiber Passagenaufgang: Die stadtischen Fachstellen sind nach wie vor der Uberzeu-
gung, dass die architektonische Fortfiihrung der Unterfiihrung richtig ist. Entsprechend soll fur
die Genehmigung der UO am Betondach aus dem Auflageprojekt festgehalten werden.

- Definitiver Standort Bubenbergdenkmal Bubenbergplatz und Aufhebung Tramwendeschlaufe:
Diese Punkte kdnnen nicht im Rahmen des vorliegenden Projekts ZBBS umgesetzt werden. Im
Zusammenhang mit der Testplanung Stadtraum Bahnhof Bern wurde im Synthesebericht fol-
gendes Zukunftsbild fir den Bubenbergplatz festgehalten, welches den definitiven Standort flr
das Bubenbergdenkmal beim Bubenbergplatz ermdglicht: Der Bubenbergplatz wird zukiinftig
mit den zwei Haupterschliessungen des Bahnhofs als Ankunftsort der Stadt Bern an
Bedeutung gewinnen. Den heutigen, ausschliesslichen Verkehrsraum als historischen
Stadtraum mit breiter Mitte, Doppelbaumreihe und Bubenbergdenkmal mittig und axial
auszubilden, ist zwingend erforderlich. Dies ermdglicht eine signifikante Aufwertung des
Stadtraums, der Qualitat der Querung sowie des Stadtklimas. Diese Aufwertung mit den
erforderlichen Massnahmen ist prioritar vor einer allfalligen 2. Tramachse zu gewichten.
Der Gemeinderat hat unter anderem diesen Eckwert fiir die weitere Erarbeitung des kommuna-
len Richtplans beschlossen. In Bezug auf die Tramwendeschlaufe muss zuerst die weitere Ent-
wicklung des Tramnetzes abgewartet werden. Dazu gehért unter anderem das Resultat der
Zweckmassigkeitsbeurteilung 2. Tramachse.

- Schonung Baumbestand: Es sollen alle méglichen Schutzmassnahmen fir die Baume umge-
setzt werden. Die Bauausfihrung wird eng von Expert*innen begleitet.

- Ersatz mit Rosskastanien: Der von der EKD eingebrachte Vorschlag, weiterhin Rosskastanien
zu verwenden, soll im weiteren Projektverlauf geprift werden. Die Rosskastanie soll als in Eu-
ropa kulturhistorisch wichtige Baumart wo immer mdéglich erhalten bleiben. Der geplante gross-
raumige Austausch des Bodens und der Einbau von durchwurzelungsfahigem, luft- und was-
serdurchlassigem Substrat sollte zu einer Verbesserung der Situation fir die Bestandesbdaume
fuhren und deren langfristige Entwicklung ermdglichen. Gepriift wird auch, ob allenfalls andere
Rosskastanien-Sorten und der Verzicht auf Kopfbaumschnitt eine Verbesserung des Gesamt-
bestands erzielen. Auf die UO hat die Baumart keinen Einfluss.
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7. Koordination Drittprojekte

Die relevanten Drittprojekte — die Projekte «Stadtraum Bahnhof Bern» und «Zweckméssigkeitsbeur-
teilung 2. Tramachse» — wurden laufend mit dem Projekt «stadtische Bau- und Verkehrsmassnah-
men ZBB» koordiniert. Letzteres ist mit den erwéhnten Drittprojekten, die nachfolgend kurz skizziert
werden, kompatibel.

Stadtraum Bahnhof Bern

Der Planungsprozess Stadtraum Bahnhof Bern hat einen wichtigen Meilenstein erreicht: Mit einer
Testplanung konnte das langfristige Zukunftsbild fiir den Stadtraum Bahnhof konkretisiert werden
(weitere Informationen zu der Testplanung: https://www.bern.ch/themen/planen-und-bauen/stadt-
entwicklung/stadtentwicklungsprojekte/esp-planungen/esp-bahnhof-bern). Auf Basis der Ergebnisse
der Testplanung hat der Gemeinderat Eckwerte zur Aufwertung und Weiterentwicklung des Stadt-
raums Bahnhof Bern beschlossen. In einem nachsten Schritt sollen diese Eckwerte in einem kom-
munalen Richtplan behdérdenverbindlich verankert werden.

Zweckmassigkeitsbeurteilung 2. Tramachse

Der Gemeinderat hat seine Stellungnahme zu einer mdglichen zweiten Tramsachse durch die Berner
Innenstadt zuhanden der Regionalkonferenz Bern-Mittelland am 18. Oktober 2023 verabschiedet.
Er erachtet einzig eine Linienfiihrung via Bundesgasse-Kochergasse (Variante 3) als vertretbar —
wenn auch mit Einschrénkungen.

8. Weiteres Vorgehen

Gemass Artikel 87 Absatz 2 der Bauordnung der Stadt Bern (BO; SSSB 721.1) hat der Stadtrat die
Uberbauungsordnung «ZBB Stadt Bern — Verkehrsmassnahmen» zu beschliessen, weil nach dieser
Bestimmung der Stadtrat abschliessend Uber Nutzungsplane entscheidet, die die baurechtliche
Grundordnung in Art und Mass der Nutzung nicht abandern. Nach dem Beschluss der UO durch das
Parlament werden samtliche seit der Auflage vorgenommenen Projektanderungen aufgelegt. Wenn
notig, erfolgen weitere Einspracheverhandlungen. Anschliessend reicht der Gemeinderat die UO
beim Amt fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern (AGR) zur Genehmigung ein. Zu-
sammen mit der Genehmigung entscheidet das AGR auch Uber die verbliebenen Einsprachen. Die
nachtraglichen Anpassungen der Verkehrssignalisation erfolgt separat mit einer Verkehrspublika-
tion.

Aktuell ist von folgendem Zeitplan auszugehen:

- Auflage Projektéanderung nach Stadtratsbeschluss

- Kantonale Genehmigung: voraussichtlich Sommer 2025
- Submission/Arbeitsvorbereitung 2026

- Frihestmdglicher Baustart Ende 2026

InbetriebnahmeDie einzelnen Bausteine der stadtischen
Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBB werden etappenweise
gebaut. Die Inbetriebnahme erfolgt abgestimmt mit den
Baustellen von SBB und RBS.

Sollte es zu Beschwerden gegen die vom Stadtrat beschlossene Uberbauungsordnung kommen,
kann sich der Bewilligungsprozess um 1 bis 4 Jahre verlangern.

Urspringlich war der Baustart fir die Umsetzung der stadtischen Bau- und Verkehrsmassnahmen
ZBB fiir 2023 geplant — so stand es 2021 auch in der Abstimmungsbotschaft. Die Verzégerung ge-
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genuber dem urspriinglichen Zeitplan ist insbesondere durch die mehrfachen und zunehmend ver-
tieften Abklarungen im Zusammenhang mit der Gestaltung des Hirschengrabens, die zusatzlichen
Gutachten, den erneuten Einbezug der EKD und durch die daraus folgenden Projektanpassungen
entstanden. Letztere missen zudem nochmals aufgelegt werden. Die erwahnten Punkte haben den
Prozess um zwei bis drei Jahre verzogert.

Das angestrebte Ziel, die Personenpassage Hirschengraben gleichzeitig mit der Eréffnung des
neuen Bahnhofzugangs Bubenberg in Betrieb zu nehmen, ist nach wie vor méglich und wird weiter-
hin angestrebt — hier besteht jedoch eine direkte Abhangigkeit zu den laufenden Verfahren: Werden
diese Uber mehrere Instanzen weitergezogen, wird das Ziel mit grosser Wahrscheinlichkeit nicht
mehr erreicht werden kénnen. Diesfalls missten rechtzeitig provisorische Massnahmen gepruft wer-
den.

9. Kosten und Finanzierung

Die Finanzierung der Anpassungen, die am Auflageprojekt vorgenommen wurden, erfolgt Uber den
von den Stimmberechtigten genehmigten Ausfihrungskredit fur die stéadtischen Bau- und Verkehrs-
massnahmen ZBB. Die zuséatzlichen Gutachten, die Uberarbeitung des Auflageprojekts und die Pro-
jektverzégerungen haben Mehrkosten verursacht; diese kdnnen aber durch die Kostenstelle «Un-
vorhergesehenes» gedeckt werden. Die genauen Auswirkungen auf die Gesamtkosten werden nach
der Baumeistersubmission neu beurteilt.

Die Stadt Bern hat die Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBB beim Agglomerationsprogramm der
3. Generation (AP 3) mit Gesamtkosten von 93,0 Mio. Franken (exkl. MwSt) zur Mitfinanzierung durch
Bund und Kanton angemeldet. Die Mitfinanzierung der Bausteine 1, 2, 3a und 3b wurde mit dem
Bundesbeschluss vom 25. September 2019 zum AP 3 definitiv bestatigt. Aufgrund der oben skizzier-
ten Terminverzégerung kann der Baustart nicht, wie im AP 3 vorgegeben, bis 2025 erfolgen; entspre-
chend wurde beim Kanton ein Nachfristgesuch eingereicht, welches die Verzégerungen aufzeigt und
begrindet.

10. Kommunikation

Die offentliche Auflage der stadtischen Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBB wurde am 26. April
2023 im «Anzeiger Region Bern» publiziert. Zuvor war am 24. April 2023 eine Informationsveran-
staltung mit der Begleitgruppe ZBB, weiteren Stakeholdern sowie den vom Projekt betroffenen Ei-
gentiimer*innen durchgefiihrt worden. Die Medien wurden am 25. April 2023 anlasslich eines Points
de Presse Uber die Projektanpassungen und die Auflage des Projekts informiert.

Wahrend der Auflage (26. April bis 29. Mai 2023) stand im Hirschengraben ein Infocontainer, in wel-
chem das Uberarbeitete Projekt prasentiert wurde. Alle wichtigen Informationen zum Gesamtprojekt
sind unter www.zukunftbahnhofbern.ch zu finden. Im ZBB-Infopavillon auf der Parkterrasse werden
die Inhalte des Projekts ZBBS laufend aktualisiert.

11. Umgang mit den zusatzlichen Beschliissen des Stadtrats

Im Rahmen der Debatte tber den Ausfiihrungskredit zu den stadtischen Bau- und Verkehrsmass-
nahmen hatte der Stadtrat am 3. Dezember 2020 insgesamt elf weitere Entscheidungen zur Vorlage
gefallt.


http://www.zukunftbahnhofbern.ch/
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Wie nachfolgende Auflistung zeigt, kdbnnen die wesentlichen Beschliisse des Stadtrats dank erfolg-
ter Projektanpassungen umgesetzt werden.

Aus SRB Nr. 2020-471:

lll. Der Stadtrat beschliesst folgende Erganzungen zur Vorlage:

1. Es seisicher zu stellen, dass in Zukunft immer auch hochstdmmige, grosskronige Baume lang-
fristig beim Hirschengraben bleiben kdnnen. (43 Ja, 3 Nein, 0 Enthalten)

Umsetzungsstand: Gemass inzwischen erfolgter Projektanpassung bleiben die Baume bestehen (s.

Kap. 3.6.1). Der Beschluss des Stadtrats wird in den UO-Vorschriften beriicksichtigt.

2. Esseisicher zu stellen, dass der Boden des Hirschengrabens nicht von «Fassade zu Fassade»

durch eine unterirdische Betondecke versiegelt wird. (39 Ja, 14 Nein, 0 Enthalten)
Umsetzungsstand: Mit dem vorliegenden Projekt ist keine Betondecke von Fassade zu Fassade
geplant. Dem Beschluss des Stadtrats kann entsprochen werden, zumal die Option flir den Bau einer
unterirdischen Velostation Hirschengraben inzwischen fallengelassen wurde (SRB Nr. 2022-21 vom
27. Januar 2022).

3. Der Hirschengraben wird nur dort gepflastert, wo es fur die Zirkulation der Fussgénger*innen
unabdingbar ist. Der Rest des Platzes wird wie heute mit einem Mergelbelag versehen. (45 Ja,
10 Nein, O Enthalten)

Umsetzungsstand: Mit der Uberarbeitung des Projekts am Hirschengraben konnte dieser Punkt er-

fallt werden.

4. Im ganzen Perimeter rund um den Bahnhof, d.h. auch auf dem Bollwerk und dem Bahnhofplatz,
ist Tempo 30 einzufiihren. (47 Ja, 7 Nein, 1 Enthalten)

Umsetzungsstand: Die Einfihrung von Tempo 30 auf dem Abschnitt zwischen Nordring Nr. 8 und
dem Bubenbergplatz wurde unabhéangig vom Projekt ZBBS bereits am 23. September 2019 publi-
ziert. Die Umsetzung ist aber aufgrund von Beschwerden blockiert; der Zeitpunkt der Einflhrung ist
offen. Die Publikation betreffend Einfihrung von Tempo 30 im Perimeter der stadtischen Bau- und
Verkehrsmassnahmen sowie auf der Stadtbachstrasse erfolgte mit einer Verkehrspublikation, abge-
stimmt auf die 6ffentliche Auflage der Uberbauungsordnung ZBBS. Dazu sind keine Einsprachen
beim Regierungsstatthalteramt Bern-Mittelland eingegangen.

5. Im Zuge der Planung des Abschnitts Bollwerk muss der Abschnitt Bollwerk-Bahnhof aufgewer-
tet werden (weniger Fahrspuren, mehr Platz fir Velos, sicherere Veloflihrung, deutlich breitere
Trottoirs, Nutzung als «Flaniermeile»), damit sich die Trennwirkung zwischen Schiitzenmatte
und Innenstadt verringert. (41 Ja, 18 Nein, 0 Enthalten)

Umsetzungsstand: Der Stadtrat hat am 13. Januar 2022 einen Kredit von Fr. 800 000.00 fir das
Projekt «Strassenraum Bollwerk-Bahnhofplatz: Kurz- und mittelfristige Verkehrsmassnahmen» be-
willigt (SRB Nr. 2022-14). Ziel des Projekts ist die Entwicklung und Umsetzung von Sofortmasshah-
men analog der Forderungen aus der Interfraktionellen Motion «Bollwerk: Boulevard statt Beton-
wilste» (2021.SR.000100) sowie die Erarbeitung eines Gesamtkonzepts, das neben der Schaffung
einer sicheren und einheitlichen Veloverbindung auch den weiteren vielfaltigen Verkehrsbeduirfnis-
sen, den gestalterischen und denkmalpflegerischen Anspriichen sowie verschiedenen Nutzungsan-
liegen, etwa von Menschen mit Behinderungen, gerecht wird.

Die Umsetzung der Sofortmassnahmen hat sich aufgrund von Bedenken, dass sich die Spurreduk-
tion negativ auf die Funktionalitat des OV auswirkt, verzégert. Aufgrund der aktuellen Verkehrssitu-
ation kdnnen voraussichtlich keine weiteren Massnahmen vor der Inbetriebnahme von ZBBS umge-
setzt werden, die den Verkehrsfluss 6V/MIV einschranken.
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6. Die Option autofreier Bahnhofplatz muss weiterverfolgt werden. (50 Ja, 14 Nein, 1 Enthalten)
Umsetzungsstand: Wie in der Antwort auf die Interfraktionelle Motion GB/JA!, GFL/EVP, SP/JUSO,
AL/GaP/PdA (Eva Krattiger, JAl/Katharina Gallizzi, GB/Brigitte Hilty Haller, GFL/Timur Akcasayar,
SP/Jemima Fischer, AL): Planung autofreier Bahnhofplatz jetzt an die Hand nehmen! dargelegt, ent-
spricht ein autofreier Bahnhofplatz den Zielsetzungen des Stadtentwicklungskonzepts STEK von
2016. Dabei ist allerdings davon auszugehen, dass der Bahnhofplatz nicht génzlich autofrei sein
wird, sondern weiterhin vom 6ffentlichen und vom (notwendigen) Wirtschaftsverkehr wird durchfah-
ren werden kénnen. Die RKBM-Studie zum Basisstrassennetz hat ergeben, dass es mdglich ist, den
Bahnhofplatz autoarm zu gestalten, wenn Alternativrouten zur Verfiigung gestellt werden. Damit
Quartiere ausreichend geschutzt und die Erreichbarkeit weiterhin gewahrleitstet ist muss ein gross-
raumiges Konzept inkl. autoarmem Bahnhofplatz erstellt werden. Die Planungen dazu sollen voraus-
sichtlich 2025 starten.

7. Auf den Ersatz der beiden grésseren Baume am sidostlichen Rand des Kleeplatzes wird ver-
zichtet. (51 Ja, 15 Nein, 3 Enthalten)

Umsetzungsstand: Die beiden Baume bleiben erhalten, die Planunterlagen wurden entsprechend

angepasst. Damit ist die Vorgabe des Stadtrats erfiillt.

8. Im gesamten Perimeter sind Umweltspuren zugunsten von Velostreifen aufzuheben, sobald das
reduzierte Verkehrsaufkommen des MIV dies erlaubt. Es ist regelmassig zu Uberprifen, ob die
Voraussetzungen dafur auf den jeweiligen Strassenabschnitten erflllt sind. (52 Ja, 18 Nein, 0
Enthalten)

Umsetzungsstand: Nachdem das MIV-Aufkommen in der Stadt Bern in friiheren Jahren stetig abge-
nommen hatte, ist seit Corona eine Stagnation festzustellen. Im letzten Jahr war wieder eine Ab-
nahme zu verzeichnen, aber unter anderem wegen Corona ist die Stadt Bern heute noch nicht auf
dem Stand, die Umweltspuren aufzuheben, ohne den 6V unverhéltnismassig stark zu beeintrachti-
gen. Eine Aufhebung der Umweltspuren im Zuge der Umsetzung der stadtischen Bau- und Verkehrs-
massnahmen ZBB ist deshalb noch nicht méglich und auch noch nicht vorgesehen. Die Vorausset-
zungen fiur die Aufhebung werden regelméassig Uberpruift.

9. Der Masterplan Veloinfrastruktur ist im ganzen Perimeter anzuwenden, insbesondere tiber Kno-
ten und auf als Velohauptrouten vorgesehenen Strassenabschnitten. (45 Ja, 25 Nein, 0 Enthal-
ten)

Umsetzungsstand: Die Planunterlagen wurden von den zusténdigen Fachstellen der Stadt Bern

(Tiefbauamt, Verkehrsplanung) zusammen mit BERNMOBIL und Postauto nhochmals vertieft gepruift

und mit dem Masterplan Veloinfrastruktur verglichen. Wo im Rahmen des vorliegenden Kredits mog-

lich, wurden Verbesserung vorgenommen. Dabei mussten auch die Priorisierung des OV und der

Platzbedarf fir die Fussganger*innen miteinbezogen werden.

10. Als Sofortmassnahme fiir die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist zu prifen, ob der MIV-
Rechtsabbieger beim Bollwerk in die Speichergasse aufgehoben werden kann. Im Rahmen der
ZBB-Verkehrsmassnahmen ist eine Lésung umzusetzen, welche den Konflikt zwischen dem
rechtsabbiegenden MIV und den Velos auf andere Weise verhindert. (44 Ja, 22 Nein, 1 Enthal-
ten)

Umsetzungsstand: Im Rahmen des Projekts «Strassenraum Bollwerk — Bahnhofplatz: kurz- und mit-

telfristige Verkehrsmassnahmen» soll eine Spurumverteilung zugunsten eines Radstreifens stadt-

auswarts zwischen Bahnhofplatz und Bollwerk vorgenommen und durch eine Anpassung der Fahr-
spuren eine erste Verbesserung der Verkehrssicherheit beim Knoten Bollwerk — Speichergasse er-
reicht werden. Die heute bestehende rechte Geradeaus-/Rechtsabbiegespur wird zu einer reinen

Rechtsabbiegespur plus Bus umgewandelt. Dadurch wird die Verkehrsfiihrung an der Kreuzung

transparenter. Aufgrund von Bedenken, dass sich eine Reduktion der Fahrspuren beim Bollwerk von

zwei auf eine Spur negativ auf die Funktionalitat des OV auswirken konnte, ist die Umsetzung jedoch
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verzogert. Es werden aktuell vertiefte Abklarungen getétigt und ggf. flankierende Massnahmen defi-
niert.

11. Es seisicher zu stellen, dass der Boden des Hirschengrabenparks nicht von «Fassade zu Fas-
sade» durch unterirdische Betondecken versiegelt wird. (41 Ja, 24 Nein, 5 Enthalten)
Umsetzungsstand: vgl. Antwort zu Beschluss 2 (siehe oben).

Von den 11 Stadtratsbeschlisse sind sechs Beschlisse (Nr. 1, 2, 3, 7, 9, 11) erfillt. Die Gbrigen 5
Beschlisse (Nr. 4, 5, 6, 8, 10) mussen im Zusammenhang mit Drittprojekten geklart werden.

12. Klimavertraglichkeitsbeurteilung

Der Gemeinderat hat das vorliegende Geschéft hinsichtlich seiner Auswirkungen auf das Klima und
die Vereinbarkeit mit den Zielen des Klimareglements geprift. Es lasst sich festhalten, dass die Ver-
besserung der Situation fur den Veloverkehr (u.a. zusatzliche Veloplatze mit unmittelbarem Bahn-
hofanschluss) und fur den offentlichen Verkehr die Verlagerung der Mobilitdt auf nachhaltige Ver-
kehrsmittel fordert und damit zur Verlagerung auf eine CO2-arme Mobilitat beitragt. Somit wird so-
wohl ein positiver Beitrag an die Zielerreichung des Absenkpfads des Klimareglements als auch ein
Beitrag zur Erhdhung der Energieeffizienz bei der Mobilitdt und zur Reduktion des Verbrauchs fos-
siler Treibstoffe geleistet. Insgesamt ist die Vorlage mit den Zielen des Klimareglements vereinbar.

Antrag

1. Der Stadtrat beschliesst die Uberbauungsordnung «ZBB Stadt Bern — Verkehrsmassnahmen
(Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBBS Bausteine 1, 2, 3b, 4)».

2. Der Gemeinderat wird beauftragt, diesen Beschluss zu vollziehen.

Bern, 26. Juni 2024

Der Gemeinderat

Beilage:
- Uberbauungsvorschriften Bau- und Verkehrsmassnahmen ZBBS Bausteine 1, 2, 3b, 4
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