2019.GR.000008

Vortrag des Gemeinderats an den Stadtrat

Umbau Bahnhof und Arealentwicklung Bern Bumpliz Nord: Kostenanteil der
Stadt Bern an die Verbreiterung der Personenunterfihrung; Ausfuahrungskre-
dit

1. Worum es geht

Am Bahnhof Bern Bumpliz Nord sind mehrere Bauvorhaben geplant: Zum einen muss die BLS den
Bahnhof entsprechend den Vorgaben des Eidgendssischen Behindertengleichstellungsgesetzes
(BehiG) barrierefrei umbauen. Zum anderen soll das umliegende BLS-Areal (Mihledorfstrasse)
Uberbaut werden: Eine Fachjury, in der auch die Stadt Bern vertreten war, hat 2018 im Rahmen
eines Architekturwettbewerbs fiir die Uberbauung des Areals das Projekt «Cerniera» zum Sieger
erklart. Teil des Siegerprojekts ist auch die Personenunterfihrung (PU), welche die beiden Quartiere
Feller- und Tscharnergut verbindet und sich im Eigentum der Stadt Bern befindet. Die Personenun-
terfihrung ist aktuell rund 6,5 Meter breit und weist einen Knick auf, was sich negativ auf die Sicht-
beziehungen und damit auf das Sicherheitsgefiihl auswirkt. Deshalb soll die PU gemass Wettbe-
werbsprojekt begradigt und auf rund 18 m Breite erweitert werden. Die Verbreiterung und Begradi-
gung der Personenunterfihrung war auch Teil der 2010 von den Stimmberechtigten der Stadt Bern
genehmigten Planungsvorlage «ZPP Muhledorfstrasse».

Die Verbreiterung und Begradigung der PU entspricht somit einem expliziten Wunsch der Stadt: Mit
Blick auf die geplante Quartierentwicklung und die entsprechende Erschliessung ist eine qualitativ
gute und genligend breite Personenunterfiihrung unabdingbar. Deshalb hat der Gemeinderat dieses
Bedirfnis gegentber der BLS friihzeitig in die Projektierung eingebracht. Zudem soll neben dem
bereits bestehenden Zugang zur Hochhaustiberbauung Fellergut neu ein komfortabler direkter Auf-
gang innerhalb der Neuiberbauung auf die Mihledorfstrasse flihren. Die spezifischen Anforderun-
gen der Stadt Bern an die Unterfiihrung fuihrt zu zusatzlichen Massnahmen, die eine Kostenbeteili-
gung der Stadt zur Folge hat.
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Abbildung 1 Ubersicht Projektteile beim S-Bahnhof Bern Bimpliz Nord (Stand Vorprojekt)
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Die Anpassung der Personenunterfiihrung ist zwingend gemeinsam mit den beiden anderen Projek-
ten umzusetzen. Unter Federfiihrung der BLS wurde deshalb in den vergangenen Jahren ein Ge-
samtprojekt erarbeitet. Zur Umsetzung der Verbreiterung und Aufwertung der Personenunterfiih-
rung, die gleichzeitig mit dem Bahnhofumbau realisiert werden soll, wurde eine Vereinbarung zwi-
schen der BLS Netz AG und der Stadt ausgearbeitet. Sie regelt den Umfang der Leistungen und
grenzt die Finanzierung zwischen der BLS Netz AG und der Stadt Bern ab. Zudem beinhaltet sie die
Absichten der Parteien tber kiinftige Unterhalts- und Eigentumsverhéltnisse. Geméass Vereinbarung
mit der BLS beteiligt sich die Stadt Bern mit pauschal Fr. 6 500 000.00 (inkl. MwSt.) an der Verbrei-
terung und Aufwertung der Personenunterfihrung BUmpliz Nord. Dazu kommen zusatzlich
Fr. 60 000.00 fiir Kunst im offentlichen Raum (KiOR-Anteil von 1 Prozent der Kreditsumme ohne
MwsSt.). Der Gemeinderat hat die Vereinbarung vorbehéltlich der vorliegend beantragten Kreditbe-
willigung genehmigt.

Die Verbreiterung und Aufwertung der Personenunterfihrung Bumpliz Nord wurde von der Stadt
Bern vollumfénglich im Agglomerationsprogramm des Bundes, 4. Generation, als A-Massnahme an-
gemeldet. Die Kostenbeteiligung durch den Bund dirfte 30 — 40 % betragen. Vom verbleibenden
Teil durfte der Kanton 20 — 30 % Ubernehmen. Vorbehaltlich der nétigen Bundesbeschlisse verblei-
ben der Stadt daher Nettokosten von maximal 3,6 Mio. Franken (vgl. Kap. 7).

2. Ausgangslage
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Abbildung 2: Visualisierung Personenunterfihrung mit i3|icl_<_richiung \‘/on.c_iér Seité .Tschar>nergut/FeIIerstrasse
(Abbildung aus dem Vorprojekt; Stand 21. Dezember 2021)
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2.1. ZPP Muhledorfstrasse

Im Zusammenhang mit der 2010 von den Stimmberechtigten der Stadt Bern genehmigten «ZPP
Muhledorfstrasse» wurde das BLS-Areal im Umfeld des Bahnhofs Bern Bimpliz Nord in eine
Dienstleistungszone umgezont. Damit wurde der Rahmen zur Schaffung einer attraktiven Verbin-
dung zwischen der Uberbauung Fellergut und der Uberbauung Tscharnergut gelegt. Konkret wurden
in den von der Stimmbevdlkerung erlassenen Gestaltungsgrundséatzen eine «komfortable begradigte
Personenunterfiihrung und ein Aufgang innerhalb der Uberbauung auf die Mihledorftrasse» festge-
legt und im Erlauterungsbericht zur Planungsvorlage dokumentiert. Fiir die Bebauung des rund
5 300 Quadratmeter grossen Areals sowie fur die Aufwertung der unter dem Bahnhof verlaufenden
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Personenunterfuhrung fihrte die BLS Immobilien AG mit Unterstiitzung der Stadt anschliessend ei-
nen Wettbewerb durch. Der Gemeinderat beschloss die Eckpunkte des Wettbewerbsprogramms —
mitsamt Verbreiterung und Begradigung der Personenunterfiihrung — und verzichtete gleichzeitig
gestutzt auf Artikel 93 Absatz 1 Buchstabe b des kantonalen Baugesetzes (BauG; BSG 721.1) auf
den Erlass einer Uberbauungsordnung. Das 2018 auserkorene Siegerprojekt — es heisst «Cerniera»
(«Scharnier»), stammt vom Zircher Architekturbiro Armon Semadeni und definiert u.a. auch die
Zugange zur Personenunterfiihrung — kann somit innerhalb der ZPP ohne vorgangige Uberbauungs-
ordnung realisiert werden, sofern die Vorhaben (Baugesuch) dem Ergebnis des Projektwettbewerbs
entsprechen.

2.2  Eidgendéssisches Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)

Die BLS Netz AG hat den Bahnhof Bern Bimpliz Nord geméass dem Eidgendssischen Behinderten-
gleichstellungsgesetz (BehiG) umzubauen. Dies bedingt u.a. eine Erhéhung und Verbreiterung des
Mittelperrons sowie Anpassungen an den Perronzu- und -abgangen mittels Rampen. Aus bahnbe-
trieblicher Sicht ist die heute bestehende Breite der Personenunterfiihrung ausreichend: Mit 6.50
Metern Breite erflllt sie die Anforderungen zum Durchleiten der Personenstrome. Die BLS sieht des-
halb ihrerseits keinen zwingenden Anpassungsbedarf. Zudem hat die Personenunterfiihrung erst
rund die Halfte ihrer Lebensdauer erreicht und muss aufgrund ihres baulichen Zustands nicht zwin-
gend saniert werden.

2.3 Personenunterfihrung Bahnhof Bern Bumpliz Nord

Die Verbreiterung der Personenunterfiihrung ist jedoch aus stadtebaulichen Griinden zwingend not-
wendig, weil das angrenzende Entwicklungsgebiet (Chantier) Bethlehem West in den nachsten Jahr-
zehnten verdichtet Uberbaut und intensiver genutzt werden wird. Mit dem Ausbau der PU soll die
zukinftig gesteigerte Nutzung des Bahnhofs Buimpliz-Nord langfristig gesichert werden. Deshalb hat
die Stadt dieses Bedurfnis gegentber der BLS friihzeitig angemeldet und die Anforderung auch in
den Wettbewerb eingebracht. Entsprechend sieht «Cerniera» eine breitere, leicht héhere und begra-
digte PU vor. Kdnnte die Unterfihrung nicht verbreitert werden, kénnte auch das Siegerprojekt aus
dem Wettbewerb nicht umgesetzt werden, da das Hochbauprojekt nicht mit der bestehenden PU
kompatibel ist.

bildung 3: Bestehende Personenunterfihrung mit Blickrichtung von der Seite Tscharnergut

Die bestehende Personenunterfiihrung wurde 1979 fertiggestellt und hat damit rund die Halfte ihrer
Lebensdauer erreicht. Sie ist im Durchschnitt rund 6,50 Meter breit und 2,60 Meter hoch. Die PU
befindet sich im Eigentum des Tiefbauamts der Stadt Bern (TAB), das auch fiir Betrieb und Unterhalt
der Unterfihrung verantwortlich ist. Um sie gestalterisch ein wenig aufzuwerten und das Passieren
etwas angenehmer zu machen, wurde die Unterfiihrung 2004 mit Graffitikunst versehen.
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Die Problematik besteht bei der heutigen PU weniger in ihrer Bausubstanz als in ihrer geometrischen
Positionierung: Die Unterfihrung ist abgeknickt und lasst deshalb keine Sichtbeziehungen von A
nach B zu. Zudem ist der Zugang auf der Seite Tscharnergut (Fellerstrasse) auch aufgrund der ge-
ringen Hohe eindeutig untergeordnet und &hnelt damit einem Hintereingang. Hinsichtlich der Chan-
tier-Entwicklung wird dieser Verbindung eine deutlich héhere Bedeutung beigemessen. Die Zu-
gangsmaglichkeiten Nord/Sid sollen kiinftig moglichst gleichwertig gestaltet werden.

3. Das Projekt

Die Personenunterfiihrung muss gleichzeitig mit den BLS-Arbeiten zur hindernisfreien Anpassung
des Bahnhofs Bumpliz Nord aufgewertet, begradigt und auf rund 18 Meter verbreitert werden. Dies
hat den Effekt, dass weiterfiihrende Sichtbeziehungen hergestellt werden kénnen. Ebenso wird mit-
tels Rampen die gesetzliche Anforderung erfillt, dass der Bahnzugang behindertengerecht wird.

Veloabstellplatze Seite
Fellerstrasse
(Tscharnergut)

Neugestaltung
Nordzugang PU

Rampenzugang zur
Hochschule der Kiinste

Parkierraum
Spezialvelos

Kunstraum
0.4.

Zugang zur
Bahn

Veloparkierraum
offentlich

Abbildung 4: Ausschnitt aus Ubersichtsplan des geplanten Projekts Verbreiterung und Aufwertung Personen-
unterfiihrung Bimpliz Nord (Abbildung aus dem Vorprojekt; Stand 21. Dezember 2021)
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Von Suden her (Seite Mihledorfstrasse) fiihrt eine breite Treppe hinab in die Personenunterfiihrung;
neben der Treppe wird der Zugang zur PU sowie zur unterirdischen Velostation mit einer Rampe
gewdhrleistet. Besagte offentliche Velostation (Bestandteil des BLS-Immobilienprojekts) soll Platz
fur rund 70 Fahrrader bieten und ist Teil des Kostenbeitrags der Stadt Bern. Die Unterfiihrung kann
zudem mittels Lifts erreicht werden; dieser befindet sich gegeniiber der Treppe.

In der neuen Personenunterfiihrung herrschen weitreichende Sichtbeziehungen, welche das Sicher-
heitsempfinden dank zusétzlich optimaler Ausleuchtung massiv steigern. In der PU selbst entstehen
zwei zusatzliche Rdume, welche von der Stadt genutzt werden kénnen und die der Belebung der PU
dienen. Ein Raum kénnte zum Beispiel in Zusammenarbeit mit einer Institution bespielt werden, wel-
che nach dem Verschwinden der Graffitis eine Alternative bieten kdnnte. Der zweite Raum beim
nordlichen Eingang zur PU (Seite Fellerstrasse) soll kunftig ein Parkier-Angebot fir Spezialvelos
(Cargo Bikes 0.4.) umfassen. Der Zugang zu den Perrons wird kunftig mit einer Treppe sowie einer
Rampe mdglich sein.

Die Verbreiterung der Personenunterfiihrung bedingt aus statischen Grinden eine Absenkung des
Bauwerks, sodass im Bereich des Nordzugangs (Tscharnergut), wo der Zugang zur PU ebenerdig
erfolgt, zahlreiche Anpassungen und Verbesserungen umgesetzt werden kénnen. Durch die Ver-
breiterung und Neubeschriftung des Zugangs entsteht eine wirdige Ankunftssituation am Bahnhof
Bumpliz Nord (vgl. Visualisierung Seite 2). Der Zugang zum Bahnhof wird deutlich attraktiver ausge-
staltet und kunftig bereits von der Fellerstrasse aus zu sehen sein. Die Hauptfussverkehrsverbindung
vom Bahnhof Bumpliz Nord zur Hochschule der Kinste (HKB) kann mit einer Rampe aufgewertet
und hindernisfrei gestaltet werden. So wird der bestehende Vorplatz beim Nordzugang vergrossert
und attraktiver gestaltet (unter anderem mittels Sitzmdglichkeiten). Im Rahmen der Bauarbeiten sol-
len die bestehenden Baume auf Seite Tscharnergut bestmdglich geschitzt werden. Dennoch muss
davon ausgegangen werden, dass im Anschlussbereich des Nordzugangs rund vier Baume gefallt
und nach Abschluss der Bauarbeiten ersetzt werden muissen. Dieser Eingriff kann jedoch genutzt
werden, um die bestehende Baumallee aufzuwerten, indem eine 6kologisch hochwertige Ersatz-
pflanzung vorgenommen wird. Im Bereich des Zugangs zum Gebaude Fellerstrasse 13a sollen zu-
satzlich Abstellplatze fir insgesamt 40 Velos erstellt werden. Auch dies ist Bestandteil des Kosten-
beitrags der Stadt.

4. Bahnhof- und Immobilienprojekt: Etappierung der Bauarbeiten

Das Projekt zur Uberbauung Miihledorfstrasse wurde inzwischen vom siegreichen Architekturbiiro
und der BLS weiterbearbeitet und auch das Bahnhofprojekt mit der Personenunterfiihrung liegt vor.
Aufgrund der unterschiedlichen Bewilligungsverfahren fir das Bahnhof- und das Immobilienprojekt
— ersteres wird im Rahmen eines eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahren (PGV) durch
das Bundesamt fir Verkehr (BAV) bewilligt, letzteres mittels Baubewilligungsverfahren durch die
Einwohnergemeinde — besteht das Risiko, dass nicht rechtzeitig alle Bewilligungen vorliegen. Der
Terminplan ist sehr sportlich: Die Arbeiten am Bahnhof Bern Bimpliz Nord miissen bis Frihling 2025
fertiggestellt sein, anschliessend sind Arbeiten im Abschnitt Bimpliz Nord aufgrund des SBB-
Projekts «Leistungssteigerung Bern West» nicht mehr mdoglich, weil sonst die Netzstabilitat (Fahr-
plansicherheit) nicht gesichert werden kénnte.

Es wurde deshalb beschlossen, die Projekte zu etappieren: Das Bahnprojekt (inkl. PU) soll vorgangig
zum Immobilienprojekt bis 2025 realisiert werden, die Umsetzung des Hochbauprojekts (inkl. der
geplanten 6ffentlichen Velostation) wird nach Abschluss der Bauarbeiten fiir das SBB-Projekt «Leis-
tungssteigerung Bern West» in Angriff genommen. Bis der Gebaudekomplex im Rahmen des Immo-
bilienprojekts realisiert wird, wird die Velostation voriibergehend oberirdisch angeordnet und Uber-
dacht. Sobald sie anschliessend in finaler Form fertiggestellt wird, soll diese ebenfalls ins Eigentum
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der Stadt Bern ubertragen werden. Da, wo kiinftig das Hochbauprojekt der BLS Immobilien AG rea-
lisiert wird (oberhalb der geplanten 6éffentlichen Velostation), befindet sich die vom Pariser Architek-
ten Jean Nouvel fiir die EXPO 02 entworfene Stahlkonstruktion Cabane B. Dabei handelt es sich um
einen Kunstraum beim Bahnhof Bumpliz Nord. Diese Stahlkonstruktion kann vorlaufig am heutigen
Standort bleiben, bis sie aufgrund der Bauarbeiten an einen voriibergehenden Standort verlegt wird.
Dass die etappierte Realisierung keinen negativen Einfluss auf die Projektqualitat hat, wird durch die
BLS sichergestellt.

5. Kosten und Finanzierung

5.1 Bisher aufgelaufene Kosten
Die bisher aufgelaufenen Projektierungskosten wurden allesamt durch die BLS getragen.

5.2 Kostenzusammenstellung

Die Kosten fir die Verbreiterung und Aufwertung der Personenunterfiihrung belaufen sich gemass
Kostenschatzung vom Friihling 2021 (+/- 30 %) auf Fr. 8 600 000.00 (exkl. MwSt). Der Gemeinderat
hat der BLS in Aussicht gestellt, sich mit einem Pauschalbeitrag von Fr. 6 500 000.00 (inkl. MwSt.)
daran zu beteiligen. Dazu kommt noch der Beitrag zugunsten der Spezialfinanzierung Kunst im 6f-
fentlichen Raum (KiOR) von 1 % des stadtischen Anteils ohne Mehrwertsteuer (Fr. 60 000.00). Der
allfallige Rest- und Mehrbetrag zu den Effektivkosten wird vollumféanglich durch die BLS finanziert.

6. Kapitalfolgekosten

Investition 1. Jahr 2. Jahr 3. Jahr 40. Jahr
Anschaffungs-/

Restbuchwert 6 560 000.00 6 396 000.00 6 232 000.00 164 000.00
Abschreibung 2.5 % 164 000.00 164 000.00 164 000.00 164 000.00
Zins 1.22 % 80 030.00 78 030.00 76 030.00 2 000.00
Kapitalfolgekosten 244 030.00 242 030.00 240 030.00 166 000.00

7. Vereinbarung zwischen der BLS Netz AG und der Stadt Bern Uber die Verbreiterung und
Aufwertung der Personenunterfiihrung (PU) Bimpliz Nord

7.1. Hintergrinde zur Erarbeitung einer Vereinbarung

Fur die aktuell bestehende Personenunterfiihrung besteht ein Infrastrukturvertrag der Stadt Bern mit
der BLS. Mit Blick auf die baulichen Abhangigkeiten zwischen dem Wettbewerbsprojekt (BLS Immo-
bilien AG), dem Bahnhofprojekt (BLS Netz AG) und der Erweiterung und Erneuerung der PU (Stadt
Bern) war es angezeigt, dass sich die Projektpartner gegenseitig absichern. Da der Lead bei der
BLS ist und die Stadt ihre Bedirfnisse mit einem Pauschalbeitrag finanziert, ist dies nun — unter
Vorbehalt der Zustimmung des kreditkompetenten Organs — in einer entsprechenden Vereinbarung
verbindlich festgehalten worden.

7.2. Inhalt der Vereinbarung

Die Vereinbarung betreffend Verbreiterung und Aufwertung der PU regelt neben dem finanziellen
Teil (Pauschalbeitrag in der Hohe von Fr. 6 500 000.00) die Projektierung und Realisierung des Ge-
samtvorhabens bis und mit Fertigstellung Ausbau durch die BLS (Bauherrin). Sie hat folgende Ele-
mente zum Gegenstand:
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- Die Gestaltung und die Dimensionierung der PU: Sie richten sich nach dem aus dem Wettbe-
werb hervorgegangenen Siegerprojekt aus. Vorbehalten bleiben Anpassungen, wenn sie zur
inhaltlich qualitativen Verbesserung des Wettbewerbsprojekts beitragen.

- Verbreiterung der Personenunterfiihrung im Bereich unter den Gleisen auf eine Breite von rund
18 m mit entsprechender Erhéhung der minimalen lichten Hohe auf 3.5 m und Absenkung der
Bodenkote.

- Anschluss/Ubergang des Projekts an die bestehende Situation auf der Seite Tscharnergut (inkl.
Bepflanzung, Sitzmdglichkeiten, Veloabstellplatze).

- Anpassungen des Terrains an die neue Unterfiihrung im néordlichen Zugangsbereich (Seite
Tscharnergut) sowie entlang der Bahnlinie (Richtung Hochschule der Kiinste Bern) durch Ram-
pen (inkl. Anpassungen an den Werkleitungen).

- Ein Zugang zur Personenunterfiihrung mit Lift, Treppenanlage und Rampe auf der Seite Feller-
gut (im Baubereich B gemass ZPP). Unter Berlcksichtigung der Statik hat die Gestaltung der
Sichtbeziige so offen wie méglich zu erfolgen. Die Wand zwischen Rampe und der PU ist mit
Offnungen zu versehen.

- Ein offentlicher unterirdischer Veloparkierungsraum auf der Seite Fellergut (angrenzend an den
neuen Rampenzugang, mit Standardausriistung). Es sind gemass ZPP ca. 70 gedeckte Velo-
abstellplatze zu erstellen. Zuséatzlich sollen die im Siegerprojekt vorgesehenen Retailflachen der
Stadt zur Verfiigung stehen und eventuell ab einem spéateren Zeitpunkt als weitere Veloabstell-
flachen genutzt werden kdnnen.

Folgende Elemente sind nicht Bestandteil der Verbreiterung und Aufwertung der PU und der ent-
sprechenden Vereinbarung:

- Rampen und Treppen von der Personenunterfiihrung zum Mittelperron (bahnbetrieblich not-
wendig, deshalb Realisierung und Finanzierung durch BLS).

- Rampen und Treppen von der Personenunterfiihrung zum Bahnhofvorplatz auf der Seite Miih-
ledorfstrasse (bahnbetrieblich notwendig, deshalb Realisierung und Finanzierung durch BLS).

- Verbreiterung der anschliessenden Personenunterfiihrung Fellergut (es werden im Rahmen der
Verbreiterung/Aufwertung der PU Biimpliz Nord bei der PU Fellergut keine Anderungen vorge-
nommen).

- Unterhalt und Erneuerung der Bauwerke (bahnbetrieblich notwendig, Unterhalt durch BLS).

8. Beitrage Dritter

Die Verbreiterung und Aufwertung der Personenunterfihrung Bimpliz Nord (inkl. der dadurch be-
dingten Massnahmen in den Anschlussbereichen wie der Gelande- und Griinraumanpassung) wurde
von der Stadt Bern vollumfanglich im Agglomerationsprogramm des Bundes, 4. Generation, als
A-Massnahme angemeldet. Die Kostenbeteiligung durch den Bund wird voraussichtlich 30 — 40 %
betragen. Vom verbleibenden Teil diurfte der Kanton 20 — 30 % Ubernehmen. Vorausgesetzt, die
angemeldete Massnahme verbleibt im Agglomerationsprogramm des Bundes und die Bundesmittel
fur die vierte Generation werden vom Parlament freigegeben, verblieben der Stadt somit Nettokosten
von maximal 3,6 Mio. Franken.

Mit der Realisierung der Uberbauung werden dereinst auch die vereinbarten Mehrwertausgleichs-
beitrage der Grundeigentimerin fallig: Im Infrastrukturvertrag vom 9. Dezember 2009 wird der Mehr-
wert pro m2 BGF auf Fr. 53.80 festgelegt. Bei mdglichen 20 000m2 BGF entspricht dies maximal
rund Fr. 1 100 000.00.

9. Projektorganisation, Koordination, Haltung des Quartiers
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Die Projektorganisation wird von der BLS gesteuert. Die Stadt hat dabei Einsitz im Projektkoordina-
tionsgremium sowie im Projektausschuss. Vertreten sind dabei das Tiefbauamt (Lead Stadt), das
Stadtplanungsamt sowie die Verkehrsplanung. Damit die Interessen der Stadt vertreten werden, wird
sie als Bestellerin der Personenunterfihrung weiterhin in den Gremien vertreten sein. Stadtintern
erfolgt Projektkoordination unter der Federfihrung des Tiefbauamts.

Der Quartierkommission Bumpliz-Bethlehem (QBB) wurden die Ergebnisse des Wettbewerbs Bahn-
hof Bimpliz Nord im Oktober 2018 prasentiert. In ihrer Stellungnahme halt die QBB fest, dass sie
die Neugestaltung und Verbreiterung der Unterflihnrung ausdrticklich begriisse.

10. Terminplan

Damit die BLS den Bahnhof Bimpliz Nord — und damit auch die Personenunterfihrung — ab 2024
umbauen kann, ist eine rasche Genehmigung des finanziellen Beitrags der Stadt zwingend notwen-
dig. Folgende Termine dienen als Richtschnur fir das weitere Vorgehen:

—  Einreichen PGV Bahnhofprojekt und PU (Lead BLS) Frihling 2022
—  Entscheid zur Zusicherung Kreditanteil der Stadt Bern bis Juni 2022
—  Erstellen Ausfuhrungsprojekt/Unternehmerbeschaffung Herbst 2023
— Baubeginn Bahnhof und PU Frahling 2024
— Inbetriebnahme Bahnhof und PU Frahling 2025
— Realisierung Immobilienprojekt offen

11. Fakultatives Referendum

Der vorliegende Kreditbeschluss unterliegt dem fakultativen Referendum gemass Artikel 37 Buch-

stabe ¢ der Gemeindeordnung der Stadt Bern (GO; SSSB 101.1) und Artikel 70 des Reglements

Uber die politischen Rechte (RPR; SSSB 141.1).

Antrag

1. Der Stadtrat genehmigt das Geschaft Umbau Bahnhof und Arealentwicklung Bern Bimpliz
Nord: Ausfiihrungskredit (Beitragsgeschaft); Kostenanteil der Stadt Bern an die Verbreiterung
der Personenunterfiihrung; Ausfihrungskredit

2. Fir den Kostenanteil der Stadt Bern am Projekt Verbreiterung und Aufwertung der
Personenunterfiihrung Bimpliz Nord wird ein Ausfiihrungskredit von Fr. 6 560 000.00 zulasten

der Investitionsrechnung 15100794 (Konto 56400000, Kostenstelle 510110) bewilligt.

3. Der Gemeinderat wird beauftragt, diesen Beschluss zu vollziehen.

Bern, 30. Marz 2022

Der Gemeinderat
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