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Fragen
Der Gemeinderat wird héflich um Beantwortung der folgenden Fragen gebeten:

1. Wie hoch war die durchschnittliche Spitzenstundenbelastung in Lastrichtung im starksten Linien-
abschnitt auf den beiden Asten der Buslinie 10 in den Jahren 2010 bis 2025 (Angaben pro Ast
und Jahr)?

2. Von welchem Passagierwachstum bis 2030 ging man aus, als die Studie von 2016 erarbeitet wur-
de (z. B. Passagierwachstum gemass Tramkonzept)? Wie sehen die effektiven Zahlen bis 2025
aus?

3. Wie viele Personen kénnen die neusten von Bernmobil eingesetzten Trams (Stadler Tramlink)
bzw. Doppelgelenkbusse (HESS DGT lighTram 25 DC) pro Fahrzeug bei 3 Personen pro m2
Stehflache resp. bei 2 Personen pro m2 Stehflache transportieren?

Begriindung

In Ostermundigen hat ein Komitee eine Volksinitiative angekiindigt, die verlangt, dass auf der Busli-
nie 10 (Ast Bern Bahnhof-Ostermundigen Ruti) kiinftig Doppelgelenkbusse verkehren, wie voraus-
sichtlich Ende 2026 auf dem anderen Ast (Bern Bahnhof—Kéniz Schliern). Auch die Stadtberner
Quartierkommissionen DIALOG Nordquartier und QUAV4 — also die Vertretungen zweier Stadtteile,
durch die die Buslinie 10 verkehrt — verlangen, dass eine Doppelgelenkbuslésung geprift wird. In
der Berner Zeitung vom 13. Februar 2026 wurde dariber berichtet.

Im Artikel wird Bernmobil dahingehend zitiert, die Situation auf den beiden Asten der Buslinie 10 sei
bezlglich Passagierzahlen nicht vergleichbar. Diese Aussage begriindet Bernmobil mit der Gesamt-
passagierzahl pro Jahr, welche auf dem Ostermundiger Ast bei 8.7 Mio. und auf dem Konizer Ast
bei 7.9 Millionen Passagieren liege. Zudem sei der Corona-bedingte Einbruch vorbei: die Passagier-
zahlen hatten 2024 wieder auf Vor-Corona-Niveau gelegen.

Eine wichtige Frage ist aber, ob die Gesamtzahl der Passagiere eine relevante Kennzahl ist, um die
beiden Aste zu vergleichen. Denn der Ostermundiger Ast ist mit 16 Haltestellen (inkl. Bern Bahnhof)
langer als der Konizer Ast (13 Haltestellen auch inkl. Bern Bahnhof). Von daher erstaunt es nicht,
dass auf jenem Ast mehr Leute ein- und aussteigen, wobei viele wohl nur eine Teilstrecke fahren
und das Fahrzeug nacheinander, nicht gleichzeitig, benutzen. Fur die Wahl des geeigneten Ver-
kehrsmittels (Tram oder Doppelgelenkbus) ist daher die Spitzenbelastung massgebender, denn das
ist die Extremsituation, die das Verkehrsmittel bewaltigen kénnen muss.

Weiter wird im Artikel suggeriert, dass Doppelgelenkbusse im 2.5-Minuten-Takt die gleiche Trans-
portkapazitat aufwiesen wie Trams im 6-Minuten-Takt. Dazu wird auf eine Studie aus dem Vor-Co-
rona-Jahr 2016 verwiesen. Damit wird der u.E. unzutreffende Eindruck erweckt, die Transportkapa-
zitat eines Trams liege 2.4mal so hoch wie bei einem Doppelgelenkbus.

Es wird erganzend auf die Fragestellung verwiesen
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Antwort des Gemeinderats

Zu Frage 1:
Der Gemeinderat verweist auf die Zahlen von BERNMOBIL (siehe Tabelle im Anhang).

Zu Frage 2:

Wie im Schlussbericht «Tram Bern Ostermundigen, Grundlagenstudie zur Systemfrage Tram oder
Doppelgelenkbus» festgehalten, wurden auf der Basis der Fahrgastzahlen von BERNMOBIL aus
dem Jahr 2016 Annahmen zur Siedlungsentwicklung, zum Modalsplit, zum S-Bahn-Entlastungsef-
fekt sowie zum allgemeinen Mobilitatswachstum getroffen. Daraus wurden Prognosen abgeleitet,
welche fir die Spitzenstunde im starksten Linienabschnitt in Lastrichtung einen Wert von ca. 1’700
Personen pro Stunde und Richtung ergab. Dieser Wert ist aus heutiger Sicht zu hoch. Die Progno-
sen aus dem Jahr 2016 basierten auf den Fahrgastzahlen der Vorjahre und rechneten deshalb mit
sehr starken Zunahmen. Die aktuellen Prognosen gehen von tieferen Entwicklungen aus. Dies an-
dert aber nichts an der Tatsache, dass die erwarteten Fahrgastmengen aufgrund der héheren Ka-
pazitat (siehe Antwort auf Frage 3) mittel- und langfristig mit einer Tramldsung deutlich besser be-
waltigt werden kénnen als mit einer Busldsung.

Die effektiven Zahlen bis 2025 sehen wie folgt aus:

- Durchschnittlicher Werktagsverkehr Montag-Donnerstag:
Einsteiger ganze Linie 10 (Summe beider Richtungen): 2010 > 52'413 / 2025 > 54'550 (Zunah-
me +4.0%)

- Jahres-Hochrechnung:
Ganze Linie 10: 2010 > 15'195'675 / 2025 > 15'334'047 (Zunahme +0.9%)

Zu Frage 3:
Die von BERNMOBIL eingesetzten Trams bzw. Doppelgelenkbusse kdnnen folgende Anzahl von
Personen pro Fahrzeug transportieren:

Tram lang (Stadler TRAMLINK):

- bei 3 Pers/m2 Stehflache > 200 Personen

- bei 2 Pers/m2 Stehflache > 160 Personen
Doppelgelenk-Trolleybus (HESS lighTram 25 DC):

- bei 3 Pers/m? Stehflache > 135 Personen
- bei 2 Pers/m2 Stehflache > 105 Personen

Bern, 25. Marz 2026

Der Gemeinderat

Anhang:
Buslinie 10, Fahrgastzahlen 1. Quartal 2010 — 2025



Anhang: Buslinie 10, Kéniz Schliern — Bern Bahnhof — Ostermundigen Riiti; Fahrgastzahlen 1. Quartal 2010 — 2025 (wenn nicht anders vermerkt)

. _ Durchschnittiiche LRI T
Starkster Querschnitt ~ Werktagsverkehr:
und Lastrichtun Spitzenstundenbelastung N o ausgewertete
Jahr a in Lastrichtung Einsteiger ganze Linie Wochentage Bemerkungen
Summe beider Richtungen
Ast Kdniz Schliern Ast Ostermundigen Riti Morgen Abend pro Tag
Bern Bhf = Monbijou 1051
Monbijou > Hirschengraben 1199
2010 52'413 Mao-Fr -
Zytglogge = Kursaal 1246
Viktoriaplatz > Kursaal 1373
Eigerplatz = Monbijou 1074
Maonbijou = Hirschengraben 1'289 Taktverdichtung Mo-50 ca, 21.30-22.30 Uhr:
2011 53'075 Mao-Fr ) ,
Zytglogge = Kursaal 1478 10°- statt 15" -Takt
Viktoriaplatz > Kursaal 1'358
Eigerplatz = Monbijou 1206
Monbijou > Hirschengraben 1312
2012 55311 Mao-Fr -
Zytglogge = Kursaal 1286
Viktoriaplatz > Kursaal 1'458
Eigerplatz = Monbijou 1189
Monbijou > Hirschengraben 1'408
2013 57157 Mao-Fr -
Zytglogge = Kursaal 1°250
Viktoriaplatz > Kursaal 1479
Eigerplatz = Monbijou 1195
Monbijou > Hirschengraben 1'488
2014 56187 Mao-Fr -
Bern Bhf » Bundesplatz 1225
Viktoriaplatz > Kursaal 1'551
Bern Bhf = Monbijou 1205
Monbijou > Hirschengraben 1401
2015 55'836 Mao-Fr -
Zytglogge = Kursaal 1207
Viktoriaplatz > Kursaal 1397
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. ] Durchschnittiiche LRI e
Starkster Querschnitt . Werktagsverkehr:
und Lastrichtung Spitzenstundenbelastung . o ausgewertete
Jahr in Lastrichtung Einsteiger ganze Linie Wochentage Bemerkungen
Summe beider Richtungen
Ast K&niz S5chliern Ast Ostermundigen Riiti Maorgen Abend pro Tag
Salem > Viktoriaplatz 1172
Viktoriaplatz = Kursaal 1302
2016 55607 Ma-Fr --
Bern, Bahnhof = Monbijou 1'253
Monbijou > Hirschengraben 1354
Meugestaltung und 5anierung Eigerplatz [M5E):
L10 unterbrachen und umgeleitet
> Keine Fahrgastzahlen vom 1. Quartal verfigbar
Bern Bhf = Monbijou 1180
Monbijou = Hirschengraben 1443 Machte Freitag/Samstag und Samstag/Sonntag:
2018 56'215 Mo-Do N
Salem > Viktoriaplatz 1192 Verlangerung Nachtangebot um ca. 1 5td.
Viktoriaplatz = Kursaal 1°308
Bern Bhf = Monbijou 1'238
Monbijou > Hirschengraben 1410
2019 56'855 Mo-Do --
Salem > Viktoriaplatz 1248
Viktoriaplatz = Kursaal 1°353
Bern Bhf = Monbijou 1157
Manbijou > Hirschengraben 1475 Ausbruch der COVID-19-Pandemie:
2020 57264 Mo-Do Auswertungen vom 16.12.2019 - 28.2.2020
Salem > Viktoriaplatz 1225 [var den ersten Massnahmen)
Viktoriaplatz = Kursaal 1315
COVID-19-Pandemie:
2021 Mo-Do Es gibt keine linienscharfen Auswertungen,
da nicht aussagekraftig bzw. reprasentativ
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COVID-19-Pandemie:

2022 Mo-Do Es gibt keine linienscharfen Auswertungen,
da nicht aussagekraftig bzw. reprasentativ
Eigerplatz = Monbijou 1152
Monbijou > Hirschengraben 1266 Auszug Swisscom-Mobile
2023 53501 Mo-Do aus dem Businesspark Liebefeld
Salem > Viktoriaplatz 1128 {bereits im Verlauf des Jahres 2020]
Viktoriaplatz = Kursaal 1273
Eigerplatz = Monbijou 1184
Monbijou > Hirschengraben 1°295
2024 54'556 Mo-Do --
Salem > Viktoriaplatz 1163
Zytglogge > Kursaal 1302
Eigerplatz = Monbijou 1156
Manbijou > Hirschengraben 1349 Wegen Sanierung Kornhausbricke:
2025 54'550 Mo-Do Auswertungszeitraum 6.1, - 16.2.2025
Salem > Viktoriaplatz 1092 fvor Beginn der Umleitungen)
Zytglogge > Kursaal 1311




